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Resumo

O presente artigo pretende abordar a influéncia da pds-modernidade nos espagos citadinos e a sua relagdo com a
memoria e sociedade de consumo a partir da andlise da trajetéria da antiga estagdo ferroviaria de Curitiba, desde o seu
surgimento até a sua transformag¢do em um shopping. Para tal, buscamos apoio nas teorias de Harvey (1992) e Baudrillard
(2007), além de observar a situagdo do transporte ferroviario no Brasil e no Parand, essencial para a compreensao das
transformagdes que se operaram na estagao e seu entorno. A partir disso, € possivel perceber e relacionar os elementos de

requalificagdo do espaco citadino as mudancas no perfil social do bairro Rebougas.
Palavras-chave: pos-modernidade, sociedade de consumo, memdria, ferrovia, shopping.

Résumen

Este articulo pretende um abordaje de la influencia de la posmodernidad em los espacios de la ciudad y su relaccion
com la memoria y la sociedad de consumo a partir del andlisis de la trayectoria de la antigua estacion de tren de Curitiba,
desde su aparicion hasta su transfomacion em centro de compras. Para esto, el analisis se basa em las teorias de Harvey
(1992) y Baudrillard (2007), ademas de observar la situacion del trasporte ferrocarril em Brasil y em Parand, esencial para
comprender las transformaciones al rededor de la estacion. A partir de esto, es posible percibir y relacionar 16s elementos de

recalificacion del espacio de la ciudad a los cambios en el perfil social del barrio Rebougas.

Palabras-clave: posmodernidad, sociedad de consumo, memoria, ferrocarril, centro de compras.

1 Introducao

Embora seja um conceito de definigdes e civis, também podemos perceber que a composi¢do urbana

delimitagdes dotado de consideravel complexidade, também comega a sofrer alteragdes significativas que

¢ possivel encarar o poés-modernismo a partir de uma levam a uma espécie de passagem para uma nova forma

leitura dos tecidos urbanos ao longo da segunda metade
do século XX. Assim como demonstrou Sarmento (2003),
se encararmos as transformagdes ocorridas ao longo da
década de 1960, tais como a Guerra do Vietna, a chegada do

homem a lua, as manifestagdes por ampliagdes de direitos
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de organizagdo espacial, social e economica.
O desgaste do modelo capitalista, principalmente
durante a década de 1970, levou a um novo arranjo

produtivo com a pulverizagdo das industrias ao redor do

globo; ndo mais se concentram em um mesmo ponto, mas
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sim dividem-se em varias partes da periferia dos grandes
centros produtores (de preferéncia em paises do entdo
terceiro mundo) como forma de diminuir custos, driblar
determinadas dificuldades relativas as relagdes de trabalho
e refazer os ganhos de capital, no que Harvey (1992)
aponta como a formacao de um capitalismo flexivel.

O impacto nos centros urbanos pode ser medido
também na forma como a requalificacio urbana agiu
diante de tais mudangas. No caso de Curitiba (PR), o
bairro Rebougas, que abrigava o corag¢do industrial da
cidade devido a sua facilidade de escoamento da producao
devido a existéncia da ferrovia e da estacdo ferroviaria
da cidade no local, viu sua funcdo, composicao social e
visual sofrer um giro a partir da década de 1970, quando as
industrias locais passaram a se localizar longe do centro.
A partir disso, o quadro de depreciacdo do bairro ao longo
da década de 1980 e meados da década de 1990 teve
uma nova conjuntura a partir da transformagdo da antiga
estacdo ferrovidria da cidade — que seguia subaproveitada
desde sua desativacao — em um shopping.

Essa requalificagdo atraiu também outras
configuracdes para as adjacéncias, ndo somente no ambito
funcional do proprio edificio, mas no perfil socioecondmico
do bairro Rebougas, que viu sua populagdo crescer e se
transformar junto a coposi¢ao urbana, trazendo consigo as
nuances da sociedade de consumo e reproducao e criagao
de estruturas tal qual aponta Baudrillard (2007). Nesse
caso, o que foi, no que se transformou e o que segue sendo
o arranjo pos-moderno no tocante ao Shopping Estacao
em Curitiba pode ser lido também como uma relagdo entre

a requalificacdo urbana, seus impactos na demografia e

perfil social da populagdo e na caracterizagdo do que ¢
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a (re)estruturacdo de um espago citadino em um centro

urbano brasileiro.

2  Estacao Ferroviaria de Curitiba:
um histérico

Ao passar pela Avenida 7 de setembro hoje, mesmo
o pedestre mais atento pode nao reconhecer na estrutura
do Shopping Estacdo uma antiga esta¢do ferrovidria que
anteriormente foi a principal porta de entrada da cidade de
Curitiba através dos trilhos. Embora tenha sido conservada
parte do edificio original, o que mais chama a atencao ¢ a
fachada de vidros espelhados com uma torre de relogio
no topo, que faz alusdo justamente ao que representava
0 espago na ¢época do auge do transporte ferroviario no
Brasil.

A antiga estacdo ferrovidria de Curitiba tem sua
trajetoria marcada pela iniciativa do engenheiro Anténio
Pereira Reboucas Filho que, durante as décadas de 1860
e 1870 realizou os principais estudos e idealizou um
caminho de ferro entre Curitiba e Paranagua, no litoral
paranaense. Ressalta-se aqui que Reboucas, o mesmo
que anos depois emprestou seu nome ao bairro onde se
localiza a estacdo, era um engenheiro negro que a partir de
sua capacidade técnica conseguiu romper barreiras dentro
de uma sociedade escravista e racista (CAMPOS, 2014)
para empreender uma obra que facilitaria a circulacdo de
mercadorias que até entdo era feita exclusivamente por
via terrestre e por tragdo animal, evitando transtornos
como ele proprio passou quando sua “companhia florestal
paranaense” sucumbiu aos elevados custos para escoar a
madeira que extraia das florestas interioranas no Parand do

século XIX.
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Entre varios percalcos, a obra iniciada em 1880
sO teve sua inauguracao oficial em 1885 com a chegada
a Curitiba de uma locomotiva proveniente de Paranagua,
uma viagem de aproximadamente 9 horas de duragdo e
110 km de distancia em funcao das paradas oficiais em
comemoracao pela inauguragdo do caminho de ferro entre
essas duas cidades. No mesmo ano também foi inaugurada
a Estacdo Ferrovidria, projeto de apenas um pavimento
que comportava os servicos basicos como bilheteria e
os escritorios da antiga Companhia Geral de Estradas de
Ferro, em estilo europeu realizado pelo engenheiro de
origem italiana Michelangelo Cuniberti. Apos a ampliacao
da estacdo em 1894, com a adi¢do de mais um pavimento,
os escritorios da Companhia de Estradas de Ferro sao
transferidos dali em 1918, o que faz com que a estagdo se
concentre somente na atividade ferroviaria (LYRA, 2006).

Do inicio do século XX até a desativacao da
estacdo em 1972, o bairro Reboucgas experimentou a
consolidagdo como regiao fabril da capital paranaense € o
desenvolvimento de servigos relativos a essas atividades,
como instalacio de galpdes, hospedarias, bares,
restaurantes e moradias para os trabalhadores da ferrovia.
As principais industrias de Curitiba, como a Matte-Ledo
e a Fundicao Mueller, estavam naquele bairro devido a
proximidade da ferrovia, principal forma de escoamento
dos produtos para outras regides.

De acordo com Lang (2014), no mesmo periodo
o Brasil experimentou o auge e o declinio do sistema
ferroviario nacional. Houve um salto na quantidade de
linhas de ferro no pais, que at¢ adécada de 1950 totalizavam

aproximadamente 37.000 km de malha ferroviaria. Ja

Miguel e Reis (2015) apontam que o sucateamento das
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operacdes ferrovidrias no pais se deu principalmente
através da priorizagdo do transporte rodovidrio que
passou a ser praticada a partir da década de 1950, quando
Juscelino Kubitschek tanto pela instalacdo da industria
automobilistica nacional como pela desproporg¢ado entre os
custos e tempo de construgdo de ferrovias serem maiores
do que a construgdo, pavimentagao e custos de construcao
de rodovias.

Gradativamente, a malha ferroviaria brasileira
diminuiu de aproximadamente 40 mil km para pouco
mais de 29 mil km, grande parte desses em péssimo
estado de conservagdo. Nem mesmo a criagdo da Rede
Ferroviaria Federal S.A. (RFFSA) em 1957, para unificar
a administracdo das vias férreas conteve o constante
sucateamento desse modal, tendo reflexos também na

Estacao Ferroviaria de Curitiba.

3 Requalificando o espaco: estacao,
museu e shopping

No documentario Curytiba... (2013) um dos
objetivos ¢ resgatar parte da memoria envolvendo a
transformagdo de trés edificios historicos da cidade em
shoppings centers. Sdo eles a antiga fundicdo Mueller,
atual Shopping Mueller e inaugurado em 1983; o antigo
quartel do 5° Batalhdo Logistico do Exército, atual
Shopping Curitiba e inaugurado em 1996 e a antiga
estacdo ferroviaria de Curitiba, atual Shopping Estacao e
inaugurado em 1997, sendo este ultimo objeto do presente
artigo.

Compreender como uma estacdo ferroviaria se
transformou em um shopping center ¢ também perceber

a influéncia de arranjos pos-modernos no sentido da
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disposi¢do espacial do bairro Rebougas a partir da década
de 1970 e a relacdo que esse processo guarda com a
memoria relativa ao espago urbano em questdo. Nesse
sentido, € possivel relacionar as transformagoes ocorridas
com a estacdo ferrovidria e o bairro Rebougas a partir da
contribuicao de Harvey (1992).

Na abertura do documentario, a arquiteta e
urbanista Yumi Yamamaki afirma que Curitiba € a capital
onde ha uma grande concentracdo de shoppings na area
central se comparada com outras cidades brasileiras e o
mais sintomatico ¢ que dos quatro shoppings presentes
na regido central da cidade, trés deles se instalaram em
edificios historicos, que anteriormente tinham outras
fungdes. Esse fato suscita uma questdo muito importante:
o que seriam desses edificios sem essa requalificacdo?
No caso da antiga estacdo ferrovidria de Curitiba, qual
seria seu destino caso ndo fosse inaugurado em sua antiga
estrutura um shopping center? Nao nos deteremos aqui
a um exercicio de imaginacdo nem de levantamento
de hipoteses, mas nos elementos que levaram a efetiva
transformagao do espago a partir da década de 1970.

Em 1972, com o objetivo de racionalizar o
transporte de passageiros na capital paranaense, foi
inaugurada a Rodoferroviaria de Curitiba, uma estacao
que unia os modais ferrovidrio e rodoviario em um Unico
local. A partir desse momento, conforme Gusso (2004) a
antiga estacdo ferroviaria da cidade perdeu sua principal
funcdo de transporte de passageiros e de cargas, vital para
a industria que ainda cercava a estagdo € povoava o bairro
Reboucas. Aliado a isso, a criagdo na mesma ¢época da
Cidade Industrial de Curitiba (CIC), em uma regido mais

distante do centro da cidade, contribuiu para o declinio
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do bairro fabril. Diversas industrias se transferiram para
14, a exemplo da fundicdo Mueller (a mesma que teve
seu edificio ocupado por um shopping a partir de 1983).
Em um primeiro momento, a migragdo das fabricas para
outra regido e a preferéncia pelo transporte rodoviario em
detrimento do ferroviario levou o Rebougas a apresentar
um declinio populacional entre as décadas de 1970 e 1980,
em um fendmeno onde o bairro tinha vida somente na
parte do dia, ficando deserto e abandonado durante a parte
da noite (GUSSO, 2004).

O edificio da antiga estagdo ferroviaria foi
abandonado entre a data de sua desativagdo (1972) até que
uma equipe de museologos da RFFSA decidiu instalar ali o
Museu Ferroviario de Curitiba a partir de 1982, composto
por um acervo permanente de pegas pertencentes ao
acervo da ja desativada RFFSA. Esse fenomeno pode ser
explicado de véarias formas. Uma delas € o surgimento do
que Harvey (1992) denomina de “acumulagdo flexivel”,
desencadeada a partir do inicio dos anos 1970 pelo
excessivo desgaste do modelo fordista em voga até entao,
marcado pelo excesso de fundos, forte inflacdo e poucas
possibilidades de investimentos em produgdo, além da
crise do petroleo iniciada pela OPEP. Diante disso, a
acumulagdo flexivel se apresentou como uma alternativa
a esse quadro, onde ocorreu uma reestruturagdo gradual
da ociosidade produtiva e, principalmente, uma dispersao
geografica da industria antes concentrada em parques
industriais bem definidos (HARVEY, 1992). Com isso, a
nivel mundial houve um deslocamento da produ¢do para
regidoes subdesenvolvidas onde as relagdes de trabalho
e a dinamica de producdo poderiam ser mais facilmente

controladas, criando novos mercados e padroes de
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consumo (HARVEY, 1992). No caso do bairro Rebougas,
um reflexo dessa acumulagdo flexivel pode ser medida,
até certo ponto, com a pulverizagdo das industrias que
antes ficavam concentradas no entorno da antiga estacao
ferroviaria.

Levando em consideracdo a linha de raciocinio
de Sarmento (2003), outra marca dos arranjos pos-
modernos no ambito urbanistico seria uma espécie de
multiculturalismo impulsionado pela “globalizacao do
capital, do trabalho e da cultura” (2003, p.257), produzindo
uma heterogeneidade que caracteriza o tecido urbano das
grandes metropoles. No caso do bairro Rebougas, embora
inserida no contexto urbano de Curitiba e, por isso, uma
regido metropolitana de porte mais reduzido se comparado
a outras regides como Sdo Paulo e Rio de Janeiro, a propria
revitalizagdo da estacdo e de seus arredores colocam em
contraste as caracteristicas dessa heterogeneidade: uma
fachada espelhada, tecnologica, aliada a estrutura de um
antigo edificio; o desenho das ruas adjacentes, embora os
mesmos tornaram-se mais “limpos” e sintonizados com a
fun¢do do novo shopping. Nesse sentido, ainda conforme
Sarmento (2003, p.259), pode-se considerar a revitalizagao
como uma jung¢do de “revitalizagao fisica” e um processo
de “animacgao cultural”.

A inauguracdo do Shopping Estagdo em 1997
reflete também uma caracteristica marcante dos arranjos
pos-modernos relacionados a requalificacdes de espagos
citadinos. Em paralelo ao conceito moderno adotado pela
cidade de Curitiba nos seus diversos planos diretores,
aqui temos uma expressao pos-moderna no sentido em
que a propria forma como o edificio da antiga estacdo

ferrovidria foi aproveitada para a instalacdo do shopping
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contrasta com o ordenamento moderno do seu entorno,
em encontro com a oposi¢do entre moderno x pods-
moderno, ainda de acordo com o expressado por Harvey
(1992), onde se opta por abandonar o abstrato, o tedrico
e o doutrindrio para privilegiar as paisagens populares,
ou seja, deixa de se pensar no “homem” para se pensar
nas ‘“pessoas” no ambito arquitetonico e urbanistico. A
propria fachada do shopping denuncia a sua pretensao
“pluralista” levando em si uma colagem de diversos
elementos de varias épocas, como a preservacao do antigo
edificio da estacdo aliado ao espelhado e mais recente
pavimento com vidros espelhados que constitui a fachada
do shopping. De certa forma, essas oposi¢des estilisticas
entre a totalidade e o caos representa uma ruptura da
ordem temporal (HARVEY, 1992) caracteristica do estilo
pos-moderno presente na concepgao do Shopping Estacao.
Cabe ressaltar ainda que uma marca presente do estilo
pos-moderno no sentido arquitetdnico € o cultivo de um
tecido urbano baseado na fragmentagdo, onde a colagem
ou sobreposicdo de elementos pertencentes a “universos”
distintos gera uma condi¢do de espacos especializados e
uma “beleza desinteressada” (1992, p. 69).

De volta ao documentario, em determinado
momento  algumas pessoas sdao questionadas sobre
as origens dos edificios historicos transformados em
shoppings. No caso da antiga estagdo ferrovidria, a
maioria das respostas girou em torno do “ndo sei”, “€ um
shopping”, e apenas um entrevistado cravou que aquele ja
tinha sido uma estagao ferroviaria com fluxo de passageiros
constante. [sso dizmuito sobre politicas de memoria e como

as pessoas se apropriam dessas lembrangas. Em primeiro

lugar, a existéncia de um museu dentro do shopping por
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si sO ja configura uma tentativa de preservacdo de uma
memoria daquilo que o local ja tinha sido. Entretanto, o uso
dessa memoria por parte dos individuos se torna uma pega
central nesse momento. Isso porque, segundo Fentress e
Wickham (1994), € possivel considerar a memoria como
objetiva e subjetiva, sendo a primeira um “deposito” de
fatos e a segunda um “depdsito” que se relaciona com os
sentimentos proprios de cada individuo (1994, p. 17). Com
1sso, seria interessante pensar que aqueles entrevistados
que respondem “€ um shopping” possivelmente tiveram
uma experiéncia mais sensorial e empirica no local atual e
nao no passado da estacdo, mas nao seria tao seguro afirmar
que aqueles que respondem “é uma estacao ferroviaria”
tiveram a mesma experiéncia sensorial no passado, mas
sim uma acumulacdo de uma informagao util sobre o
passado do espago adquirida através de outros meios,

como uma visita a0 Museu Ferrovidrio, por exemplo.

4  Shopping Estacao e a sociedade
de consumo

Jean Baudrillard (2007), ao refletir sobre a teoria
do consumo, questionou até que ponto a sociedade “[...]
simplesmente reproduz as desigualdades e as estruturas
anteriores?” (2007, p. 41, tradugdo nossa). Partindo do
pressuposto de que shopping centers sao também fruto de
uma sociedade de consumo, até que ponto a requalificacao
da antiga estacdo ferroviaria de Curitiba colaborou para a
manuten¢do e aprofundamento de desigualdades naquela
regido?

No ambito espacial € possivel perceber visualmente
algumas mudangas. Se analisarmos a estrutura externa do

edificio do shopping, para além da sobreposicao de estilos
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e funcdes que a arquitetura desse centro de compras ja
fornece, poderemos perceber que também esta presente
uma espécie de “bolha protetora” composta por vidros
espelhados e escuros, numa clara mengao a interiorizagao
do espago. Em uma outra dire¢ao, de acordo com Gusso
(2004), a propria prefeitura da cidade também ja havia
proposto um projeto de revitalizagdo da praga em frente
a antiga estacdo, uma tentativa de tornar o local mais
agradavel ao transito de pessoas.

Mais uma vez Sarmento (2003), em consonancia
com Harvey (1992), para além de apontarem a nova
configuracdo do espago urbano pds-moderno como um
ambiente fragmentado, também indica a tendéncia dos
individuos que compdem esse espago em promoverem
duas funcionalidades distintas dentro desse contexto,
os “espagos publicos mortos” e os “espacgos festivos”
(2003, p. 261). Tudo isso aliado ao temor, por parte
desse conjunto de individuos com maiores possibilidades
econOmicas, em enfrentar os problemas comuns das
cidades contemporaneas como a violéncia e o crime. Por
conseguinte, produz também a uma maior vigilancia dos
espacgos publicos e reforca o fenomeno das “superficies
comerciais (e ndo somente elas) panopticas”, e reforga a
ideia de antecipacdo dos “perigos reais e imaginados da
vida urbana quotidiana” (2003, p. 261).

A abertura do shopping causou também uma
mudanca no perfil do bairro Reboucas, principalmente
por ser um espago destinado as camadas mais abastadas
da cidade: além de um centro de compras com comeércio
mais “requintado”, contava também com salas de cinema
de ultima geracao para a época, amplo estacionamento e,

por um periodo, cobrou ingresso pela entrada no espaco
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(GUSSO, 2004). Segundo dados do Instituto de Pesquisa e
Planejamento Urbano de Curitiba (IPPUC, 2015), o bairro
contava com uma populagdo de aproximadamente 15 mil
pessoas e uma densidade demografica de 50,09 habitantes
por m?. Desses, 84,49% eram brancos com média de idade
de 34 anos e residentes de apartamentos, que representam
75,6% das habitacdes do bairro e onde mais de 50% da
populagdo ganha a partir de 5 salarios minimos.

Embora ndo disponhamos, seja por limitacao
técnica ou por falta de acesso, de dados para tracar um
quadro comparativo com a realidade anterior do bairro,
pelas caracteristicas constantes no periodo de desativagdo
da antiga estagdo ferroviaria ¢ possivel constatar que o
bairro Rebougas era um bairro fabril em decadéncia, com
fluxo de circulagdo de mercadorias consideravel pela
presenca de diversas fabricas no local, com um espaco
urbano composto também por um pequeno setor de
servicos e moradias dos trabalhadores que se dedicavam a
essas atividades.

O contraste surge ao compararmos com 0s
dados anteriormente citados. O levantamento do IPPUC
demonstra que houve uma verticalizagao do bairro, onde %
das habitagdes sdao apartamentos. E o perfil dos moradores
do bairro também ¢ alto, onde a cor da pele, a média de
idade e a renda média representam também requalificacao
social dos componentes daquela realidade.

Por outro lado, uma possivel explicagdo para
essa verticalizagdo no sentido urbanistico seria a area
relativamente pequena do bairro, apenas 2,79 km?. Todo
esse arranjo contemporaneo no perfil do bairro pode ser
interpretado na linha do que Baudrillard (2007) chama de

revolucdo do bem estar, uma ldgica de busca da felicidade

Revista Textos Graduados - Numero 2, volume 7, Julho de 2021.

DE ESTACAO FERROVIARIA A SHOPPING ESTACAO

baseada no mito da igualdade e encarada como uma
espécie de salvagdo dentro das concepgdes burguesas em
voga nos ultimos dois séculos, que preza pela acumulacao

de bens e reforco da posicao social através do consumo.

5 Conclusées

Cabe aqui uma complementagdo a pergunta inicial:
memoria, pds-modernidade e consumo se articulam? Em
linhas gerais, ¢ possivel dizer que sim. Se os arranjos pds-
modernos observados no tecido urbano, observados a
partir da ideia de acumulagdo flexivel proposta por Harvey,
ditaram uma nova dinamica dentro da realidade citadina,
o sucateamento das ferrovias em detrimento do transporte
rodoviario no Brasil, a pulverizagdo das industrias do
centro para uma outra regido da cidade e o abandono do
edificio da antiga estacao ferroviaria de Curitiba abriram o
vacuo perfeito para que os mecanismos de requalificacao
€ consumo 0s ocupassem.

Vale ainda ressaltar que essas requalificagdes
promovidas a partir de shoppings ou “centro de compras”
nao sdo casos raros. Conforme o documentario “Curytiba
— sinais do tempo”, ja mencionado anteriormente, as
transformagdes urbanas decorridas da reutilizagdo de
edificios histéricos sdo uma espécie de “marca” na cidade,
onde existem, no minimo, trés exemplos visiveis. Mas
esse € um fendmeno perceptivel também em outras regioes
do Brasil, como o Shopping Nova América e Shopping
Bangu no Rio de Janeiro (ambos instalados em estruturas
anteriormente utilizadas como fabricas de tecidos erguidas
em fins do século XIX) e o Supermercado Extra da Mooca,
em S3o Paulo, também instalado no edificio de uma antiga

sede do Contonificio Rodolfo Crespi (fabrica de tecidos).
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Com isso, a requalificagdo e o consumo
podem também alterar a percep¢dao dos individuos em
relacdo aqueles espacos, além de uma reconfiguracao
socioecondmica no perfil da populagdo daquela localidade:
também € um mecanismo que facilita a transformacao de
parte do tecido social que vive, consome e transita por
aqueles espacos. Por fim, onde ficam o lembrar e o esquecer
nesses casos? As pessoas que frequentam esses espagos de
consumo sao como aqueles que responderiam “nao sei” ou
teriam alguma noc¢ao das origens, usos e fungdes de tais

espagos ao longo do tempo, tal qual os entrevistados no

documentario Curytiba...(2013)?
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