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RESUMO

O presente artigoanalisa, desde a perspectiva doinstituto daresponsabilidade civil, casos
selecionados de ocorréncias de acidentes de transito nos Estados Unidos envolvendo
veiculos auténomos governados por inteligéncia artificial. Tais casos se mostram
imperativos de estudos tendo em vista que as inteligéncias artificiais e automacdes
desempenham um papel significativo no cotidiano e para o futuro, de forma que o direito

@@@@ Este é um artigo de acesso aberto licenciado sob a Licenga Creative Commons Atribuicdo-NaoComercial-SemDerivag¢des Internacional
== 4.0 que permite o compartilhamento em qualquer formato desde que o trabalho original seja adequadamente reconhecido.
This is an Open Access article licensed under the Creative Commons Attribution-NonCommercial-NoDerivatives 4.0 International License

that allows sharing in any format as long as the original work is properly acknowledged.
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tem buscado se adequar as necessidades da sociedade digital para que seja possivel a
atuacdo juridica neste novo campo. O objetivo deste estudo é analisar a aplicagdo do
instituto da responsabilidade civil em casos reais com elementos distintos e observar as
estratégias advocaticias e respostas judiciais seguidas em tribunais estadunidenses.
A metodologia usada é de abordagem qualitativa, do tipo bibliografica documental,
com método dedutivo e aprofundamento explicativo. Os resultados mostram que a
responsabilidade civil incide, em sua maioria, sobre os condutores, e que se repete um
padrdo de eximir a responsabilidade das empresas fabricantes dos veiculos, com base
nos termos de uso.

Palavras-chaves: Responsabilidade Civil, Acidentes de Transito Envolvendo Veiculos
Autdnomos, Inteligéncia Artificial.

ABSTRACT

This article analyzes, from the perspective of the civil liability institute, selected cases of
traffic accidents involving autonomous vehicles in the United States that are governed
by artificial intelligence. Such cases are imperative for studies, considering that artificial
intelligence and automation play a significant role in everyday life and in the future,
so that law has sought to adapt to the needs of the digital society so that legal action
in this new field is possible. The objective of this study is to analyze the application of
the civil liability institute in real cases with different elements and to observe the legal
strategies and judicial responses followed in US courts. The methodology used is a
qualitative approach, bibliographical and documentary type, with a deductive method
and explanatory deepening. The results show that civil liability mostly affects drivers and
that a pattern of exempting vehicle manufacturing companies from liability is repeated,
based on the terms of use.

Keywords: Civil Liability, Traffic Accidents Involving Autonomous Vehicles, Artificial
Intelligence.

1. INTRODUCAO

O objeto de estudo deste artigo € a responsabilidade civil advinda de acidentes
automobilisticos  ocorridos nos Estados Unidos envolvendo veiculos auténomos
governados por Inteligéncia Artificial (IA). Trata-se de um novo tépico de pesquisa
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juridica, considerando que empresas pioneiras em tais tecnologias |& se encontram
realizando testes de seus protétipos, em especial quando se observa que o instituto da
responsabilidade civil traz uma amplitude de elementos e possibilidades para considerar
a responsabilizacdo no caso de ocorréncia de acidentes de transito envolvendo veiculos
detentores de diferentes graus de autonomia e das agdes, ou omissdes, de seus
tripulantes humanos.

Particularmente, a tematica tecnolégica em foco neste artigo teve influéncia
a partir da curiosidade e do interesse dos pesquisadores por ficgdes cientificas, em
especial, os livros do escritor russo, naturalizado norte-americano, Isaac Asimov, que
muito falam sobre robds e inteligéncias artificiais. A titulo de exemplo, a ideia se tornou
palpavel quando se relia, no classico livro de 1950, ‘Eu, Robd’, o conto intitulado
Evasdo!. Neste, um robd dotado de Inteligéncia Artificial, instrui os funcionérios da U.S
Robots a construir uma nave para uma viagem com motor de dobra espacial. Ocorre
que no dia em que a nave fica pronta, dois cientistas entram nela para averiguar
a qualidade do projeto do robd, apelidado de “Cérebro”, e acabam sendo langados
em uma viagem teste inesperada e extremamente perigosa, comandada pela prépria
Inteligéncia Artificial desenvolvedora da nave. Desde as inquietudes produzidas pela
narrativa da ficgdo, buscou-se situagdes no mundo contemporaneo em que seres
humanos podem ficar aos cuidados de mdaquinas pensantes e, neste caso, quem se
responsabilizaria por eventuais erros e acidentes advindos das decisdes tomadas por
tais maquinas. Este estudo precisou buscar casos reais internacionais, uma vez que no
ambito nacional, a incidéncia de testes com veiculos autdbnomos ainda é muito baixa,
inclusive, até a presente data, ndo foi registrado qualquer acidente no Brasil que se
assemelhe aos casos estadunidenses apresentados.

Pode-se observar que atualmente a inteligéncia artificial j& se faz presente em
varios campos da vida humana. Aparelhos celulares e assistentes virtuais, por exemplo,
desempenham um papel significativo no cotidiano. Tem-se deixado de ser utilizada
apenas por grandes empresas para caber na palma da mdo qualquer pessoa capaz
de adquirir produtos como telefones, relégios, acessar sites especializados (Chat GPT,
MidJourney etc.) podendo realizar desde tarefas simples, até a criagdo de documentos,
obras de arte (tema também complexo e debatido), solucionar problemas e tomar
decisdes, no caso mais evidenciado neste escrito, decisdes sobre a pilotagem de um
veiculo.

O Direito busca acompanhar esta sociedade e suas novas demandas. Cabe
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lembrar, segundo Peck’, que ha pouco mais de quarenta anos, a internet ndo passava de
um projeto, o termo ‘globalizacdo’ ndo havia sido criado e a transmissao de dados por
fibra éptica ndo existia. O cendrio atual possibilitou o surgimento do Direito Digital, de
forma que os profissionais do Direito vivem e se deparam com uma Sociedade Digital e
um novo campo de atuacao juridica.

Falar de inovacdo tecnoldgica é falar de um futuro que ja irrompe o presente,
desta forma, o Direito Digital se tornou o responsavel ndo apenas pela area da internet
mas também por tudo que envolva inovacgdo e tecnologia passiveis de regulamentagéo.
Arelagao do Direito Digital e da responsabilidade civil em casos especificos envolvendo
os veiculos auténomos, de recente e crescente popularizagdo, ainda tem sua legislagédo
e jurisprudéncia em construgao.

Os veiculos autbnomos representam um passo adiante na inovagdo, mas trazem
consigo novas questdes e insegurancas no transito, uma vez que ainda ndo garantem
satisfatéria autonomia e seguranca ao motorista, que deve ter participacdo na
pilotagem, mesmo em piloto automatico. O perigo surge pois os veiculos autdbnomos
em teste podem apresentar defeitos vindos de fdbrica ou limites computacionais,
erros na programacao ou nos Ssensores.

Esta realidade préxima do futurismo, transporta o sujeito, sem perceber, para
uma experiéncia quase ancestral. Ora, por milénios, um veiculo comum eram os cavalos
(dentre outros, para diversos fins), animais explorados para a locomocdo, mas que,
por, obviamente, possuirem inteligéncia, também gozavam de graus de autonomia. Um
privilégio para os humanos e que, em varios casos, os animais faziam trajetos automaéticos
e possuiam a capacidade reagir a fendmenos do ambiente (nem sempre da forma que
seu condutor esperava, razdo de alguns acidentes).2

Retornando aos veiculos mecanicos autdnomos, um dos grandes problemas atuais
estd no fato de que as empresas fabricantes tém uma garantia limitada no quesito
de seguranga em seus veiculos inteligentes, uma vez que, ano apds ano, vem sendo

1 PECK, Patricia. Direito digital. E-book. Disponivel em: https://integrada.minhabiblioteca.com.br/
reader/books/9788502635647/. Acesso em: 14 set. 2021.

2 As temdticas criticas relativas a ética atrelada a inteligéncia artificial ndo serdo aprofundadas
no presente artigo. H4 um aspecto ético-filosdfico atrelado a decisdes tomadas pelas IAs em veiculos, mas
a amplitude é multidisciplinar e imensa, envolvendo problemas de discriminacdo e violéncia tradicionais
na sociedade, mas, agora, espelhadas na dimenséo digital. A titulo de exemplo, questdes envolvendo
machismo e inteligéncia artificial podem ser conferidas no artigo “Homens estéo criando namoradas-
robd e abusando delas...” Conforme: UOL. Homens est&o criando namoradas-robd - e abusando delas...
Tilt UOL. Brasil, 25 jan. 2022. Disponivel em: https://www.uol.com.br/tilt/noticias/redacao/2022/01/25]
homens-criam-namoradas-de-inteligencia-artificial-e-cometem-abusos-verbais.htm. Acesso em: 20 fev.
2023.
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notificados acidentes fatais. Outro problema repousa em dilemas éticos especificos a
tomada de decisdo da maquina. Ela precisa ser programada para proteger o motorista
a todo custo? Ou, no risco de um acidente, a maquina deve agir para salvar o maximo
de vidas possiveis, ndo priorizando (a sua €) a do motorista? A partir do momento que
ocorre 0 evento perigoso, exige-se da maquina um raciocinio e respostas rdpidas, estas
de ordem ética, que ja devem estar pré-programadas para responder a tais situacoes.
Ou seja, diversos dilemas éticos precisam ser programados de fabrica com informagdes
sobre sua eventual solucdo. Neste caso, seguird uma corrente da ética da virtude ou
utilitarista?

Para o escopo deste artigo, destarte, restringiu-se o estudo aos aspectos
juridicos dogmaticos e jurisprudenciais de casos de ocorréncia de acidentes de
transito envolvendo a utilizacdo de veiculos autbnomos nos Estados Unidos e o an-
damento dos processos extra e judiciais, seus argumentos juridicos e suas respectivas
responsabilizagdes civeis. Ao final, buscou-se elencar os resultados de atribui¢cdo da re-
sponsabilidade civil até o tempo presente desta era digital.

1. A UTILIZACAO DA INTELIGENCIA ARTIFICIAL E O VEICULO
AUTONOMO

O leitor do Direito brasileiro poderd estranhar a grande quantidade de
termos em inglés e de dreas comumente alienigenas ao verndculo juridico. Portanto,
cabe ressaltar que a abordagem interdisciplinar foi pe¢a fundamental neste artigo,
mostrando ser um tema que ultrapassa as fronteiras do Direito, e fazendo lagos com
areas da engenharia de software e da informatica. Para tanto, conceitos essenciais de
inteligéncia artificial e veiculo auténomo, serdo delineados para constituir uma base
semantica comum.

1.1. Conceitualizacdo e bases da inteligéncia artificial

Atualmente, o ser humano é denominado homo sapiens sapiens, em atencao,
entre outros atributos fundamentais a essa subespécie, a sua elevada capacidade de
processamento e armazenamento de informacdes. A inteligéncia artificial, segundo
Coppin®, “é o estudo dos sistemas que agem de um modo que a um observador
qualquer pareceria ser inteligente”. A ideia central é programar maquinas inteligentes

3 COPPIN, Ben. Inteligéncia artificial. E-book. Disponivel em: https://integrada.minhabiblioteca.
com.br/#/books/978-85-216-2936-8/. Acesso em: 14 abr. 2022, p. 4.
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que tomem decisdes independentes, sendo portanto, um campo multidisciplinar que
abrange varias ciéncias e engenharias.

O ato de tomar decis6es demanda raciocinio e, principalmente, légica, sendo
este um dos campos fundamentais para o entendimento da inteligéncia artificial. Neste
campo, Aristételes é uma referéncia filoséfica origindria. Conforme indicam Norvig e
Russell, “ele desenvolveu um sistema informal de silogismos para raciocinio apropriado
que, em principio, permitiam gerar conclusbes mecanicamente, dadas as premissas
iniciais”.

O Teste de Turing, proposto por Alan Turing, em 1950, em seu artigo Computing
Machinery and Intelligence®, foi o pioneiro desta anédlise com foco em produzir uma
inteligéncia artificial simulando o pensamento e légica de seres humanos. O teste,
nomeado de Jogo da Imitagcdo (The Imitation Game), consistia em oferecer um exame
puramente comportamental, buscando respostas a uma questdo: maquinas podem
pensar? Conforme explicam Norvig e Russell®, “o computador passard no teste se um
interrogador humano, depois de propor algumas perguntas por escrito, ndo conseguir
descobrir se as respostas escritas vém de uma pessoa ou de um computador”. De
forma que aideia é atribuir a maquina a tarefa de simular o comportamento humano
e tentar ser convincente o suficiente para que nédo seja possivel distinguir se a resposta
ofertada veio de um ser humano ou néo.

O teste é desenvolvido na presenca de um interrogador, que tera acesso
aos dois individuos, um humano e uma madquina, e poderd fazer perguntas a ambos,
mas ndo de forma direta, e sim por um computador. Explica Coppin’: “o humano
tem aintencdo de tentar ajudar ointerrogador, mas se o computador for realmente
inteligente, ele devera ser capaz de enganar o interrogador”. Para o computador obter
aprovagdo no teste de Turing, Norvig e Russell esclarecem que este devera apresentar
alguns atributos fundamentais, quais sejam: processamento de linguagem natural,
representacao de conhecimento, raciocinio automatizado e aprendizado de maquina. A
respeito desses atributos, Lima, Pinheiro e Santos® explicam que o processamento
de linguagem natural seria para comunicacdo com o usuario; a representacao de
conhecimento seria paraarmazenar o que amaquina aprendeu;oraciocinio automatizado
seria para usar o conhecimento que ficou armazenado com a finalidade de responder as

4 NORVIG, Peter; RUSSELL, Stuart. Inteligéncia artificial. £-book. Disponivel em: https://integrada.
minhabiblioteca.com.br/#/books[9788595156104/. Acesso em: 14 abr. 2022, p. 6.

5 Traducdo livre: maquinas de computacéo e inteligéncia.

6 NORVIG; Peter; RUSSELL, Stuart. Inteligéncia artificial, p. 3.

7 COPPIN, Ben. Inteligéncia artificial, p. 7.

8 LIMA, Isaias; PINHEIRO, Carlos; SANTOS, Flavia Oliveira. Inteligéncia artificial. £-book. Disponivel

em: https://integrada.minhabiblioteca.com.br/#/books/9788595152724/. Acesso em: 14 abr. 2022.
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perguntas ou ter novas conclusdes; e o aprendizado de maquina para se adaptar a novas
situacdes a fim de atualizar seu conhecimento armazenado. Dentre os atributos listados,
destaca-se a relevancia do aprendizado de maquina, que o cientista da computacao
Arthur Samuel, em seu artigo ‘Some Studies in Machine Learning Using the Game of
Checkers”, de 1959, define o intitulado machine learning como um termo utilizado para
definir algoritmos que possam aprender a partir de dados e fazer predicdes, ou seja, a
habilidade para aprender sem ter sido diretamente programado.

As inteligéncias artificiais sdo classificadas em fracas e fortes. S&o fracas as de
propdsito limitado, com sigla em inglés ANI (Artificial Narrow Intelligence), especializadas
em uma Unica area. Apontam Rosa e Boeing'®: “ela executa tarefas especificas muito bem
(geralmente melhor que os seres humanos), mas ndo consegue fazer nada além daquela
tarefa”. Enquanto as fortes, com sigla em inglés AGI (Artificial General Intelligence),
conseguem desempenhar qualquer tarefa intelectual que um humano seja capaz de
fazer. Explicam Rosa e Boeing": “busca assemelhar-se a inteligéncia humana, o que
pressupde as habilidades de: raciocinar, representar conhecimento, planejar, aprender,
comunicar-se em linguagem natural”.

Tendo em andlise os veiculos autdnomos, apesar de existirem controvérsias a
respeito desta classificagdo, é possivel os considerar como uma inteligéncia artificial
forte, tendo em vista que o carro deverd visualizar as estradas e reconhecer os
obstdculos, mesmo que néo listados explicitamente em seus comandos, para que possa
sugerir a forma de agir mais segura ao piloto ou até mesmo assumir o controle do veiculo
em situacdes de perigo iminente.

1.2 O carro inteligente e suas definicdes operacionais basicas

Os veiculos autdbnomos, na definicdo do NHTSA ou Administragdo Nacional de
Seguranga Rodovidria (National Highway Traffic Safety Administration) dos Estados
Unidos, seriam aqueles em que pelo menos alguns aspectos de suas fungdes sejam
automatizados, ocorrendo sem participagao direta do motorista'?, por exemplo, a diregédo

9 Traducdo livre: alguns estudos em aprendizado de maquina usando o jogo de damas.

10 ROSA, Alexandre Morais da; BOEING, Daniel Henrique Arruda. Ensinando um robé a julgar:
pragmatica, discricionariedade, heuristica e vieses no uso de aprendizado de maquina no judicidrio.
Floriandpolis: EMais, 2020, p. 22.

1 ROSA, Alexandre Morais da; BOEING, Daniel Henrique Arruda. Ensinando um robé a julgar, p.
22.

12 NHTSA: “A vehicle that is fully automated will be capable of controlling some aspects of driving
without human intervention, regardless of whether its design includes controls for no actual driver”.
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ou a frenagem.

A autonomia pressupde a capacidade de decisdo e independéncia de agdo por
parte do sistema operacional. A definicdo mais completa de veiculo auténomo seria,
portanto: fodo meio de transporte capaz de funcionar de maneira independente
gracas a inteligéncia artificial, realizando seus comandos com eficiéncia através de dados
adquiridos por GPS, cameras e sensores. Para classificar as diferencas entre os graus de
sofisticagdo dos veiculos autdnomos, foram elaboradas pela SAE (Society of Automotive
Engineers), seis niveis de autonomia, traduzidos e explicados de forma livre por Silva e
Aylon's:

No nivel 0 (auséncia de automacgdo), a condugdo é realizada inteiramente
pelo humano. No nivel 1 (diregédo assistida), o veiculo é capaz de auxiliar com
a aceleracdo e frenagem. No nivel 2 (automacéo parcial), o automével é apto
para se guiar em trechos retos, sem distra¢des ou curvas. No nivel 3 (automagéo
condicionada), o veiculo consegue dirigir em vias mais complexas, porém é
obrigatdrio que o motorista humano retenha atencéo ao que esteja acontecendo.
Nos niveis 4 (automacgao elevada) e 5 (automacéao total), o automdvel é capacitado
para conduzir de forma igualitaria (no quarto) ou superior (no cinco) a qualquer
motorista humano, sendo qualificado inclusive para prever e prevenir acidentes™.

Com base em Silva e Aylon'’®, ainda é preciso identificar trés tipos de
competéncias essenciais a inteligéncia artificial de um automével auténomo, quais

13 SILVA, Henrigue César de Souza; AYLON, Lislena Ledier. Responsabilidade civil dos danos causados
por veiculos de diregdo auténoma e inteligente. Revista de Iniciagdo Cientifica e Extensdo da Faculdade
de Direito de Franca, v. 5, n. 1, 2020. ISSN 2675-0104. Disponivel em: https://revista.direitofranca.br/
index.php/icfdf/article/view/[1097. Acesso em: 14 mar. 2024, p. 320-338.

14 SAE and Design News: “Level 0: No Driving Automation. These are the regular cars we've known
for 130 years or so and can include modern safety features such as automatic emergency braking, blind-spot
warning, and lane departure warning. Level 1: Driver Assistance. A car with Level 1 assistance systems can
include adaptive cruise control, or it can provide assistance keeping the car centered in the lane. It cannot
do both. Level 2: Partial Driving Automation. This is when the car’s adaptive cruise control system maintains
appropriate speed while the lane centering system helps keep the car in lane. Systems like General Motors’
Super Cruise and Ford's forthcoming BlueCruise fall into this category. Level 3: Conditional Driving Automation.
This is when the car can accelerate, brake, and steer itself under limited circumstances. It will abdicate that
control back to the driver when the situation no longer meets its specific requirements. Level 4: High Driving
Automation. This system drives the car itself under specific, limited circumstances, like a Waymo taxi or an
EasyMile shuttle. It may not even have a steering wheel and pedals. Level 5: Full Driving Automation. This is a
system that can drive itself everywhere, under all conditions, with no default back to the person inside the car”.
15 SILVA, Henrique César de Souza; AYLON, Lislena Ledier. Responsabilidade civil dos danos
causados por veiculos de direcdo autdnoma e inteligente, Revista de Iniciacdo Cientifica e Extensdo
da Faculdade de Direito de Franca, p. 320-338.
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sejam: sensorial, procedural e reacional. A sensorial é a capacidade da maquina em
observar o espago ao seuredor, adquirindo os dados através de cameras e sensores, 0S
quais devem possibilitar a andlise do visual, sonoro e sensorial. No aspecto procedural,
deve haver a capacidade de analisar essas informacgdes captadas no processo sensorial,
investigando as caracteristicas de cada objeto capaz de gerar alguma mudanga no
ambiente. Por fim, na capacidade reacional, deve haver capacidade de se movimentar
com plenitude, escolhendo o melhor caminho, a melhor agdo em ocasides imprevistas,
como em caso de acidentes de transito.

Tais aspectos acerca da capacidade auténoma do veiculo devem estar descritos
nos termos de uso da mdquina, estipulados originariamente pela empresa fabricante.
Explica Peck’: “a blindagem legal deve nascer junto com o negdcio, para evitar riscos
desnecessarios. Uma simples Politica de Privacidade e Termos de Uso do Servico sédo
condi¢Bes de conformidade”. Os Termos de Uso sdo contratos de adesdo ao servico,
de forma que se esperam cldusulas objetivas, em que ndo se tenha tanto espaco para
interpretagdes e questionamentos, como é possivel observar no site da fabricante de
veiculos auténomos, Tesla’’, em que se tem apenas um pequeno paragrafo tratando
sobre aresponsabilizagdo deles em caso de acidentes:

Supervisdo Ativa; Responsabilidade. Os recursos de auto pilotagem total
exigem supervisdo ativa do motorista e ndo tornam o veiculo autdbnomo. Vocé é
responsavel por toda e qualquer infracdo de velocidade, pedégio, estacionamento
e outras infragdes de transito, mesmo quando os recursos estiverem em uso. E sua
responsabilidade certificar-se de que vocé sé usa os recursos de auto pilotagem
total quando for seguro e legal fazé-lo.™

Neste sentido, a praxis ressoa com Reboucas'®: nestes contratos, em especial
nos contratos eletrénicos, como é feita a grande maioria dos contratos de termos de

16 PECK, Patricia. Direito digital. E-book. Disponivel em: https://integrada.minhabiblioteca.com.
br/#/books/9786555598438/. Acesso em: 03 mai. 2022, p. 48.

17 TESLA. Full Self Driving Capability Subscription Agreement. Tesla, Inc. EUA, jul. 2021. Disponivel
em: https://www.tesla.com/legal/additional-resources#full-self-driving-capability-subscription-agreement.

Acesso em: 18 mar. 2024.

18 Tesla INC: “Active Supervision; Responsability. Full Self Driving capability features require active
driver supervision and do not make the vehicle autonomous. You're responsible for any and all speedings,
tolls, parking, and other traffic violations even when the features are in use. It's your responsibility to make
sure that you only use Full Self-Driving capability features when it’s safe and legal to do so”.

19 REBOUCAS, Rodrigo Fernandes. Contratos eletronicos: formacéao e validade aplicagGes praticas.

E-book. Disponivel em: https://integrada.minhabiblioteca.com.br/#/books/9788584933105/. Acesso em:
27 mai. 2022.
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uso, busca-se algo inteligivel ao cliente; ou seja, menos é mais. Provar que a pessoa
leu e consentiu com o servico e responsabilidades que o acompanham é de extrema
importancia. Portanto, clausulas simples, porém esclarecedoras, tém tomado o lugar dos
textos prolixos e, por vezes, confusos ao entendimento do consumidor. Ele precisa de
clareza no momento de confirmar sua concordancia no botdo que aparece perguntando
se os termos de uso foram lidos e se o usuério estd de acordo com eles.

2. A OCORRENCIA E RESPONSABILIZACAO DE ACIDENTES DE
TRANSITO ENVOLVENDO A UTILIZAGAO DE VEICULOS AUTONOMOS
NOS ESTADOS UNIDOS

Os veiculos autdénomos representam um grande salto na inovacdo tecnoldgica
deste século, no entanto, acabam por gerar diversas insegurancgas no transito, desta-
cando-se a impossibilidade de garantia de seguranca ao motorista pelo sistema. Os
Estados Unidos, pais pioneiro no desenvolvimento e fabricagdo de veiculos auténo-
mos, tém visto um aumento expressivo no nimero de acidentes de transito envolvendo
tal tecnologia, razdo pela qual, todos os casos selecionados para ilustrarem o presente
artigo ocorreram em solo norteamericano.

Para andlise destes, explica-se que, nos Estados Unidos, existem duas principais
organizagOes de investigacdes e tomadas de decisdes em relagdo aos acidentes de
transito. Sdo elas o NHTSA (National Highway Traffic Safety Administration), érgédo
nacional de seguranca do transito, responsavel por estabelecer padrdes de seguranca
para veiculos e equipamentos automotivos, investigar defeitos de seguranga
em veiculos e emitir chamamentos (recalls) quando necessario. Ja& o NTSB (National
Transportation Safety Board)?® ou conselho nacional de seguranca nos transportes, € uma
organizagdo de investigacdo independente do governo dos Estados Unidos, conforme
eles mesmos se descrevem:

O NTSB n&o tem autoridade formal para regular o setor de transporte, nossa
eficacia depende de nossa reputagdo ao conduzir investigacdes minuciosas,
precisas e independentes e de produzir recomendag¢des oportunas e bem

consideradas para aumentar a seguranga nos transportes.?'

20 NTSB. History of the National Transportation Safety Board. NTSB EUA. Disponivel em:_https://
www.ntsb.gov/about/history/Pages/default.aspx. Acesso em: 27 mai. 2022.

21 NTSB: “The NTSB has no formal authority to regulate the transportation industry, our effectiveness
depends on our reputation for conducting thorough, accurate, and independent investigations and for
producing timely, well-considered recommendations to enhance transportation safety”.
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A missdo do NTSB é promover investigacdes detalhadas com o objetivo de
determinar as causas provaveis dos acidentes, identificar falhas de seguranca e
recomendar medidas preventivas para evitar futuros incidentes semelhantes. Embora
ndo tenha autoridade regulatdria, as recomendag¢des do NTSB sdo amplamente
respeitadas e frequentemente adotadas pelos reguladores e pela indlstria para
melhorar a seguranga dos sistemas de transporte.

Ademais, é de suma importancia destacar que nos Estados Unidos o sistema
judicial é complexo devido a estrutura federal do pais, na qual cada estado tem o
poder de criar e aplicar suas prdprias leis, desde que elas ndo entrem em conflito com a
Constituicdo ou com as leis federais. Desta forma, para cada caso analisado, devera ser
levado em conta o estado da federagdo em que ocorreu o acidente.

Nesse contexto, relata-se o primeiro acidente fatal envolvendo um carro
autdonomo, ocorrido no Estado da Flérida (Estados Unidos) em 2016. A vitima foi Joshua
Brown, de 45 anos, estava sozinho em seu Tesla S Model, considerado de nivel 2 na
escala proposta pela SAE, ou seja, o carro poderia assumir o controle sob certos limites,
encontrava-se dirigindo em ‘Autopilot’, quando os sensores do veiculo aparentemente
ndo detectaram que um caminhdo fez uma curva para a esquerda, a frente do carro,
ocasionando a colisdo que ceifou a vida de Joshua. E curioso destacar que um més
antes do acidente, a vitima havia publicado um video no YouTube elogiando o sistema de
piloto automatico, relatando inclusive que este teria evitado um acidente que ocorreria
por um caminh&o que tentou pegar a mesma pista em que o carro dele estava?.

Nesse caso, o NHTSA, em seus relatérios preliminares, indicou que o acidente
de fato ocorreu quando um caminhdo fez uma curva a esquerda na frente do
veiculo Tesla, que ndo acionou os freios a tempo. A Tesla se manifestou a respeito do
acidente, no sentido de que a camera do veiculo ndo teria reconhecido o caminhdao, de
cor branca, por estar contrastando com a luz do dia. O 6rgdo em questdo concluiu que
Joshua ajustou o piloto automatico de seu carro a 74 mph (aproximadamente 119 km/h)
cerca de dois minutos antes do acidente e que ele deveria ter pelo menos sete segundos

para perceber o caminhéo e frear antes de colidir?s.

O possivel litigio judicial advindo do acidente teve seu desfecho de forma
extrajudicial em margo de 2018, com a familia de Brown chegando a um acordo

22 G1. EUA tém primeiro acidente fatal em carro com sistema semi auténomo. G1 Auto Esporte.
Sao Paulo, 04 jul. 2016. Disponivel em: http://g1.globo.com/carros/noticia/2016/06/acidente-com-carro-
da-tesla-em-modo-semiautonomo-deixa-1-morto.html. Acesso em: 18 nov. 2021.

23 THE VERGE. Tesla didn't fix an autopilot problem for three years, and now another person is dead.
The Verge Cars. EUA, 17 mai. 2019. Disponivel em: https://www.theverge.com/2019/5/17/18629214/tesla-
autopilot-crash-death-josh-brown-jeremy-banner. Acesso em: 13 mar. 2024.
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confidencial com a empresa Tesla, fabricante do veiculo, desta forma evitando que
fosse necesséria a intervencédo do judicidrio do Estado da Flérida?.

Em contrapartida a resolugdo extrajudicial do caso anteriormente mencionado,
no ano de 2019, também no Estado da Flérida, aconteceu um acidente semelhante
tendo vitimado Jeremy Banner, de 50 anos. O piloto em questdo estava sozinho em seu
Tesla Model 3, considerado pela fabricante como nivel 2 na escala de autonomia da
SAE, utilizando-se da fungéo ‘Autopilot’. O acidente se deu quando um caminh&o entrou
na frente do veiculo para fazer uma conversdo a outra pista, momento em que nem o
motorista, nem o piloto automéatico do veiculo, que estava a 110 km/h, conseguiu
reagir. O Tesla entrou embaixo da carroceria do caminhdo, matando Jeremy na
hora. Os relatérios preliminares do NTSB apontavam que o motorista em questao
acionou o piloto automatico cerca de 10 segundos antes da colisdo, estando a 68 mph
(aproximadamente 109 km/h). O NTSB chegou a conclusdo de que pelo menos oito
segundos antes da colisdo, o veiculo ndo detectou as maos do motorista no volante.
Em comunicado, o porta-voz da Tesla discordou da versdo apresentada pelo NTSB,
dizendo que o motorista removeu imediatamente as méaos do volante, o que vai contra as
instrucBes que sdo dadas aos motoristas destes veiculos?®.

A familia de Jeremy Banner, no mesmo ano do acidente, moveu uma acdo
judicial em desfavor da Tesla. O advogado da familia, Trey Lytal, afirma que os donos
de veiculos Tesla recebem alertas do sistema operacional do carro para colocar
as mados no volante, mesmo que ali ja estejam. Lytal conclui apontando que a forma
com que a Tesla faz a propaganda de seus veiculos indica que estes sejam carros
inteiramente capazes de dirigirem sozinhos, porém, estd longe de uma tecnologia
assim. Afirma ainda que entende o interesse de Elon Musk, CEO da Tesla, de entregar
seus novos veiculos auténomos, mas nédo se pode ter tecnologia e vendas se ndo
houver seguranga?.

Em 2023, o caso voltou a repercutir devido a publicagdo de uma decisédo de
primeira instancia do Juiz Reid Scott, do The Circuit Court for Palm Beach County
Florida, acatandoo pedido doadvogadodafamiliade Bannerparaalteraraqueixaeincluir
danos punitivos. Entende-se por danos punitivos, no direito estadunidense, aqueles
que podem ser concedidos em certos casos civeis além dos danos compensatérios de

24 THE VERGE. Tesla NTSB Autopilot crash investigation removed. The Verge Cars. EUA, 12 abr. 2018.
Disponivel em: https://www.theverge.com/2018/4/12/17229518/tesla-ntsb-autopilot-crash-investigation-
removed. Acesso em: 13 mar. 2024.

25 THE VERGE. Tesla NTSB Autopilot crash investigation removed. The Verge Cars.

26 INSIDER. We cannot have technology and sales take over safety: Tesla is being sued again for a
deadly autopilot crash. Business Insider. EUA, 02 ago. 2019. Disponivel em: https://www.businessinsider.
com/tesla-sued-family-jeremy-beren-banner-autopilot-crash-2019-8. Acesso em: 21 abr. 2022.
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praxe. Enquanto os danos compensatdrios tém o objetivo de compensar a parte lesada
por perdas econOmicas ou ndo econOmicas sofridas devido a conduta ilicita do
réu, os danos punitivos tém a intencdo de punir o réu e desencorajar condutas futuras
semelhantes?.

A decisao determinou que o caso deverd prosseguir para julgamento, recusando
a tentativa da Tesla de encerrar o processo de forma extrajudicial. O julgamento sera
marcado no decorrer do ano de 2024 e certamente estabelecerd precedentes legais
importantes sobre a responsabilidade dos fabricantes em casos de acidentes envolvendo
tecnologia auténoma, uma vez que o juiz demonstra um entendimento favoravel a
responsabilizacdo da Tesla?.

Na integra da decisdo, o juiz utiliza como argumento principal a nocividade das
campanhas publicitdrias dos veiculos auténomos da Tesla. Os advogados da familia
Banner apresentaram evidéncias de que a Tesla produziu um video, em outubro de
2016, mostrando um veiculo em piloto automatico, dirigindo sem qualquer intervencgéo
humana como forma de promover sua Tecnologia Avangada de Assisténcia ao Motorista
(ADAS). O video é citado na peticao inicial dos autores e mostra o interior de um veiculo
Tesla enquanto este dirige sozinho através de uma série de intersegdes, travessias de
pedestres, curvas na estrada e outros obstdculos e perigos comuns da dire¢édo. No inicio
do video, hd um aviso legal que diz: “A pessoa no banco do motorista estd |4 apenas
por razBes legais. Ele ndo esta dirigindo nada. O carro esté dirigindo sozinho”. O video
em questdo foi promovido pelo préprio CEO da Tesla em seu X (antigo Twitter) como
uma evidéncia de que os veiculos Tesla dirigem sozinhos. Atualmente, ainda é possivel
encontrar o video no site da Tes/a®.

O magistrado, adiante, explicou que é papel e dever do tribunal de primeira
instancia decidir se o autor pode incluir danos punitivos a sua demanda ou n&o. Para
fundamentar tal deciséo, é mencionada a sec¢éo 768.72, do Estatuto da Flérida, “direito
legal substantivo de ndo ser objeto de uma agdo por danos punitivos e subsequente
descoberta financeira até que o tribunal de primeira instancia faca uma determinacéo
de que hd uma base probatdria razoavel para tal recuperacédo”°, em conformidade com

27 SOUZA, Wendell Lopes Barbosa de. Danos morais no Brasil e punitive damages nos Estados

Unidos e o direito de imprensa. E-book. Disponivel em: https://www.tjsp.jus.br/download/EPM/
Publicacoes/ObrasJuridicas/rc14.pdf?d=636680468024086265. Acesso em: 14 mar. 2024.

28 Acesso a integra da decisdo: https://regmedia.co.uk/2023/11/22/banner-v-tesla-punative-
damages-allowed.pdf.
29 Acesso ao video: https://www.tesla.com/videos/full-self-driving-hardware-all-tesla-cars.

30 BRISTLINE V. ROGERS “substantive legal right not to be subject to a punitive damages claim and
ensuing financial worth discovery until the trial court makes a determination that there is a reasonable
evidentiary basis for such a recovery.”
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o julgado Bristline v. Rogers, 215 So. 3d 607 (Flérida, 4° DCA 2017). Por fim, o tribunal
conclui que “o Autor apresentou uma demonstracdo razoavel de evidéncias das quais
uma pessoa razoavel poderia concluir que a conduta do Réu foi tdo imprudente e carente
de cuidado que constituiu um desprezo consciente ou indiferenca a vida, seguranca ou
direitos da pessoa exposta a tal conduta™' razéo pela qual foi decidido levar o presente
caso para julgamento.

Outro caso notdrio ocorrido em territério estadunidense é a primeira morte
registrada de pedestre, ocorrida em 2018, no Estado do Arizona. A vitima, Elaine
Herzberg, de 49 anos, atravessava a faixa de pedestres quando foi atingida por um
veiculo autbnomo da Uber, um Volvo XC90, de nivel 3, na escala SAE de autonomia,
ainda em fase de teste®. Para estabelecer a relacdo do Estado do Arizona com os
veiculos auténomos, é necessario compreender a campanha pré-negdcios de inovagao
e tecnologia liderada pelo entdo governador Doug Ducey no ano de 2015. Naquele
ano, foi assinada por ele uma ordem executiva de permissdo declarando que o Estado
do Arizona tinha interesse em apoiar o desenvolvimento de tecnologias para veiculos
autdbnomos, permitindo testes e operagdes em certas vias publicas®:. Somente em agosto
do ano de 2018, o Estado do Arizona estabeleceu a ordem executiva n.° 2015-09%4, com
regulamentos envolvendo veiculos autdnomos. No entanto, os procedimentos para lidar
com a responsabilidade por incidentes e protegdo do consumidor e da comunidade ao
interagir com veiculos auténomos permaneceram insuficientes, o que levou alguns a
descreverem o Arizona como o Velho Oeste dos testes de carros robés.

Isto posto, em contrapartida aos dois casos apresentados anteriormente,
além, é claro, de se tratar de outro estado da federacdo estadunidense, a pessoa que
pilotava o veiculo ndo foi vitimada no acidente, razdo pela qual foi necessaria uma
investigacdo diferenciada. A motorista em questdo, Rafaela Vasquez, estava operando
como supervisora de seguranca durante os testes. Sua funcdo era monitorar o

31 THE CIRCUIT COURT FOR PALM BEACH COUNTY FLORIDA “Relying on the same a
forementioned evidence, the Court finds that the Plaintiff has proffered a reasonable showing of evidence
from which a reasonable person could find that the Defendant’s conduct was so reckless and wanting of
care that it constituted a conscious disregard or indifference to the life, safety or rights of person exposed
to such conduct.”

32 G1. Carro auténomo da Uber atropela e mata mulher nos EUA. G1 Auto Esporte. S&o Paulo, 19
mar. 2018. Disponivel em: https://autoesporte.globo.com/videos/noticia/2018/03/carro-autonomo-da-
uber-atropela-e-mata-mulher-nos-eua.ghtml. Acesso em: 18 nov. 2021.

33 ESTADO DO ARIZONA.. Executive Order 2015-09: Establishing the Governor’s Self Driving Testing
and Piloting In the State of Arizona. Estado do Arizona. Disponivel em: https://apps.azdot.gov/files/
sitefinity-files/Executive-Order-2015-09.pdf. Acesso em: 14 mar. 2024.

34 ESTADO DO ARIZONA. Arizona Legislature. Fact Sheet For H.B. 2813. Estado do Arizona.
Disponivel em: https://www.azleg.gov/legtext/55leg/1R/summary/S.2813TAT.DOCX.htm. Acesso em: 14
mar. 2024.
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desempenho do veiculo, intervindo, se necessério, para garantir a seguranca do veiculo
e dos ocupantes. A policia do Estado do Arizona e o NTSB chegaram a concluséo de que
a falha humana foi a principal responsavel pelo acidente.

Rafaela estava assistindo a um episédio de The Voice no momento do acidente,
tendo sido flagrada por imagens de cameras do painel do veiculo olhando para
baixo, segundos antes da colisdo, enquanto o carro estava andando a 39 mph
(aproximadamente 63 km/h). O NTSB identificou a causa do acidente como sendo a
falha da motorista em prestar atencdo ao seu redor, e afirmou que a Uber tinha feito seus
procedimentos de teste de forma inadequada, sem supervisdo eficaz®®.

A Uber, por suavez,afirma que a provavel causa do acidente foi um problemacom
o programa que decide como o carro deve reagir aos objetos que detecta. O programa
em questdo é programado para permitir que o veiculo ignore falsos positivos, ou seja,
objetos que nédo representam um problema. De acordo com a empresa, o programa de
percepcgdo, ou seja, a parte do veiculo autdénomo que combina dados das cameras,
lidar e radares do carro para reconhecer e rotular objetos ao redor dele, estava em
condi¢cGes de funcionamento e reconheceu a vitima como um objeto no caminho do
veiculo. No entanto, o “problema foi o que o sistema mais amplo escolheu fazer com
essa informacdo” ou melhor, o que o sistema deixou de fazer.?® Apesar disso, a empresa
em questdo ndo foi acusada criminalmente, pois as autoridades de Tempe, Arizona,
concluiram que o veiculo autbnomo nao foi programado para reconhecer pedestres fora
das faixas de pedestres quando em dreas urbanas. Em marco de 2019, a procuradora do
condado de Maricopa, Arizona, decidiu que néo iria indiciar criminalmente a Uber pelo
acidente. A mesmadecisao judicial que exime a empresade qualquer responsabilizacéo,
indiciou a motorista Rafaela Vasquez por homicidio culposo por negligéncia.

Pelo crime em questdo, a motorista poderia ter uma sentenca presumida de 1
ano, uma sentenga minima de meio ano; uma sentenca mitigada de um tergo de ano;
uma sentenca maxima de um ano e meio e uma sentenga agravada de até 2 anos. Os
advogados defensores de Rafaela alegam que o trabalho dela era estar atrds do
volante enquanto o veiculo faria o teste e que qualquer um poderia cometer um erro e
bater em alguém, mas, provavelmente, ndo seria acusado de um crime como Rafaela
estd sendo. Ressaltam ainda que a Uber ndo presta qualquer assisténcia juridica em
favor da motorista, mesmo tendo ocorrido falha nos sensores do veiculo de fabricagéo

35 BBC. Uber's self-driving operator charged over fatal crash. BBC News. EUA, 16 set. 2020.
Disponivel em: https://www.bbc.com/news/technology-54175359. Acesso em: 13 mar. 2024.

36 DEARMAN, Alexandra. The Wild West of Self-Driving Cars: 2018 Arizona Legislation and Lessons
from the Arizona Uber Crash. Arizona Law Review, [S.l.], vol. 61, n. 4, 2019. Disponivel em: https://
arizonalawreview.org/pdf/61-4/61arizlrev983.pdf. Acesso em: 14 mar. 2024, p. 983-1022.
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destes®.

O presente caso se desdobrou por maior tempo por razdo da pandemia, tendo a
data do julgamento alterada inimeras vezes no decorrer dos anos, até que em julho de
2023, ainda sem ter ocorrido julgamento, as partes concordaram que seria vantajoso
para Rafaela assinar um acordo de confissdo® e receber o regime de suspensdo
condicional da pena para encerrar de vez as discussdes sobre o acidente.

Em suma, diante dos casos analisados, torna-se evidente a complexidade
dos desafios juridicos que emergem da intersecdo entre avancos tecnoldgicos e
responsabilidade legal perante eventuaisacidentese danos. Os Estados Unidos,como um
dos pioneiros no desenvolvimento e adocdo de tecnologias auténomas, tém enfrentado
esses desafios juridicos na linha de frente, estabelecendo precedentes e normativas que
podem servir como referéncia para outros paises, incluindo o Brasil. A medida que os
acidentes envolvendo veiculos auténomos comegarem a surgir no contexto brasileiro, é
crucial que observemos atentamente as abordagens adotadas nos Estados Unidos e em
outras jurisdi¢cdes para orientar a elaboragdo de politicas e regulamentacdes brasileiras
adequadas.

4. A RESPONSABILIDADE CIVIL BRASILEIRA E AS POSSIVEIS
APLICACOES EM DANOS CAUSADOS POR INTELIGENCIAS ARTIFICIAIS

O classico “Eu, Rob0”, escrito por Isaac Asimov, em 1950, explorava situagdes em
que robds pensantes poderiam causar danos a humanos. As ideias futuristas do escritor
tém como cendrio os Estados Unidos de um universo paralelo, em que, no passado, ja
haviam robos inteligentes que foram evoluindo junto com a civilizacdo estadunidense.
Embora os resultados e a responsabilizacdo dos ocorridos fossem restritos as narrativas
fantasticas da ficcdo cientifica, nos Estados Unidos real, como restou demonstrado pelos
casos acima enunciados, o futuro ja virou o agora.

O sistema legal predominante nos EUA é baseado em common law, como explica
Almeida® “é o sistema de direito derivado das decisdes judiciais (judge-made law) e ndo

37 THE REGISTER. Driver in Uber’s self-driving car death goes on trial, says she feel ‘betrayed’. The
Register. EUA, 14 mar. 2022. Disponivel em: https://www.theregister.com/2022/03/14/in_brief_ai. Acesso
em: 13 mar. 2024.

38 Acesso a integra do acordo de liberdade condicional: https://www.maricopacountyattorney.org/
DocumentCenter/View/2780/Rafaela-Vasquez-Plea-Agreement.
39 ALMEIDA, Gregdrio Assagra de. O sistema juridico nos Estados Unidos - common law e carreiras

juridicas. Revista de Processo. REPRO VOL. 251, 2016. Disponivel em: https://www.mpsp.mp.br/portal/
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diretamente das leis, dos Cédigos ou da Constituicdo. Portanto, nos sistemas da common
law a forca do direito se concentra, geralmente, nos precedentes judiciais.” Como exemplo
disso, é possivel notar, em destaque no segundo caso narrado no capitulo anterior, que
o magistrado de Palm Beach County Florida mencionou casos anteriores para embasar
o entendimento aplicado em sua decisdo. Isso implica que as leis escritas ndo exercem
tanto impacto quanto uma decisdo judicial anterior sobre 0 mesmo assunto. Embora
seja inegavel que as leis legisladas abrangem uma ampla gama de assuntos no pais, a
tradicdo da common law, em sua esséncia, confia mais nos precedentes estabelecidos.
Nesse sistema, as decisGes anteriores dos tribunais formam uma base sélida para a
interpretacdo e aplicacao do direito.

Portanto, para a discussdo proposta neste capitulo, é crucial reconhecer que o
sistema juridico brasileiro, enraizado na tradicao de civil law, difere significativamente
do que foi exposto anteriormente. Explica Almeida*® “O sistema juridico brasileiro adota
o sistema da civil law e a principal fonte do direito é escrito e esta na legislagédo
(Constituicdo e leis)”. Assim sendo, esta parte da andlise buscard encontrar solucGes
para os futuros conflitos em solo brasileiro, explorando os recursos ja disponiveis na
legislacao patria.

Nesta esteira, a legislagdo brasileira compreende a responsabilidade civil como
um instituto juridico que funciona através de um ciclo Iégico, em que devera haver nexo
causal entre o ato e o dano por ele ocasionado. Acompanhando Peck*, “para o direito,
um dos principais pressupostos da responsabilidade civil é a existéncia de nexo causal
entre o ato e o dano por ele produzido. Muito mais importante que o ato ilicito que
causou o dano é o fato de que esse dano deve ser ressarcido”. A responsabilidade civil é
um fendmeno em constante transformagao, em especial no tocante ao ramo tecnoldgico
e digital. No ambiente virtual, as relagdes humanas continuam acontecendo, mesmo sem
a proximidade fisica, relacionando-se independentemente do local de origem, ja que a
internet é um territdrio global e atemporal.

No direito brasileiro, o conceito de responsabilidade civil possui duas teorias
principais, a teoria da culpa e a teoria do risco. Miragem#*?, explica que a teoria da culpa
ocasiona responsabilidade subjetiva e, € entendida como a regra geral, ocorrendo

page/portal/documentacao_e_divulgacao/doc_biblioteca/bibli_servicos_produtos/bibli_boletim/bibli
bol_2006/RPro_n.251.19.PDF. Acesso em: 15 de mar. 2024, p. 5.

40 ALMEIDA, Gregdrio Assagra de. O sistema juridico nos Estados Unidos - common law e carreiras
juridicas. Revista de Processo, p. 02.
41 PECK, Patricia. Direito digital, p. 513.

42 MIRAGEM, Bruno. Responsabilidade civil. E-book. Disponivel em: https://integrada.
minhabiblioteca.com.br/#/books/9788530994228/. Acesso em: 22 nov. 2021.
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quando ha existéncia de culpa para gerar o dever de indenizar. A culpa se da quando
0 agente ndo possui a intencdo de praticar o ato danoso, mas acaba agindo com
imprudéncia, negligéncia ou impericia, resultando na necessidade de indenizar, mesmo
que a culpa seja considerada levissima.

Por outro lado, a teoria do risco ocasiona a responsabilidade objetiva, conforme
o disposto na redacéo do Paréagrafo Unico, do Art. 927, do Cédigo Civil brasileiro: “havera
obrigagdo de reparar o dano, independentemente de culpa, nos casos especificados em
lei, ou quando a atividade normalmente desenvolvida pelo autor do dano implicar,
por sua natureza, risco para os direitos de outrem”. A responsabilidade objetiva se
caracteriza, portanto, por trés requisitos basicos, sendo eles: a conduta de acdo ou
omissao, o dano e o nexo de causalidade. Segundo Peck*®, “a principal diferenga entre
elas estd na obrigatoriedade ou ndo da presencga da culpa, mesmo que levissima, para
caracterizar a responsabilidade e o dever de indenizar”.

Para o0 contexto do Direito Digital, a responsabilidade civil acaba sendo
mais aplicada na questdo da teoria do risco, j& que a era digital é herdeira da era da
industrializagdo. Considerando apenas a internet, o potencial de danos indiretos é muito
maior que o de danos diretos, existindo a real possibilidade de causar prejuizo a outros
usudrios. Por isso, a teoria do risco atende melhor as questdes virtuais. Na era digital, a
responsabilidade civil, conforme Peck** “tem relacdo direta com o grau de conhecimento
requerido de cada prestador de servi¢o e do consumidor-usuario”.

A doutrina aplicada no Direito Digital resgata a teoria da causa direta e
imediata, exigindo a necessidade da causa, de modo a se concluir que surge o dever de
indenizar quando o dano é efeito necessério de certa causa. A causa, portanto, deixa de
ser relevante pela interferéncia de outra causa capaz de produzi-la. A utilizacdo desta
teoria surge na hipétese de pluralidade de causas que contribuiram para o efeito danoso,
neste caso, cabera ao juiz decidir a qual delas recai o dever de reparagdo. No que se
refere ao Direito Digital, conforme demonstram Tepedino e Silva“®,

Hipdteses de variados agentes responsaveis por uma pluralidade de sistemas
auténomos poderdo ser estudadas a luz da doutrina que se ocupa do fendmeno

da pluralidade de concausas; os impactos da atuagdo de hackers poderdo ser

43 PECK, Patricia. Direito digital, p. 514.

44 PECK, Patricia. Direito digital, p. 514.

45 TEPEDINO, Gustavo; SILVA, Rodrigo da Guia. Desafios da inteligéncia artificial em matéria
de responsabilidade civil. Revista Brasileira de Direito Civil - RBDCivil, v. 21, 2019. DOI 10.33242/
rbdc.2019.03.004. Disponivel em: https://rbdcivil.emnuvens.com.br/rbdc/article/view/465/308. Acesso em
15 set. 2021, p. 77.
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investigados com base nas licdes consolidadas sobre causas excludentes de
responsabilidade; até mesmo os bugs e interferéncias no funcionamento dos
robds — caso excluida a discussdo da imprevisibilidade do espectro do dano
indenizdvel — poderado ser investigados sob o enfoque dos ensinamentos gerais

sobre interrupgdo do nexo causal.

Desta forma, demonstram que a teoria da causa necesséria tem sido utilizada
para reparacdo de danos muito antes da disseminacao de Inteligéncia Artificial, diante
de inimeros problemas relacionados ao fendémeno de pluralidade de causas, mas que
serve muito bem para o contexto da responsabilidade civil no Direito Digital.

4.1 A relacdo da responsabilidade civil com a inteligéncia artificial

O aprendizado de méquina (machine learning) permite as maquinas cada vez
mais autonomia. Elas tém deixado de ser apenas ferramentas e tém se capacitado a
agir independentemente de qualquer instru¢do humana direta, uma vez que possuem
a capacidade de coletar e analisar informacdées. Conforme o entendimento de Medon“®:

E crucial entender, ainda, que, nessas hipéteses, ndo raro, as méaquinas acabaréo
por tomar decises altamente significativas, em circunstancias que podem néo
ter sido previstas pelos seres humanos ou, ainda mais grave: para as quais seus

criadores ndo tenham tomado alguma medida direta de contenc&o.

A autonomia apresentada por Medon*” é o agir parcialmente independente do
que se originalmente programou para a maquina. O ser humano programador ainda €
responsavel por definir a base da capacidade de processamento de dados da méquina,
mas ndo importa o qudo programavel a maquina seja, sempre possuird uma autonomia
parcial.

A identificagdo da autoria do dano é necessdria e pode exigir uma andlise da
maquina inteligente implicada no dano, quando n&o é possivel atribuir somente
ao usudrio a responsabilidade pelo dano, é necessdrio saber se a lesdo foi “fruto de
informacdes insuficientes ou inadequadas que o usuério obteve de seu fornecedor”, de
acordo com Almada*. Em um sistema de Inteligéncia Artificial, porém, pode ser invidvel

46 MEDON, Filipe. Inteligéncia artificial e responsabilidade civil: autonomia, riscos
e  solidariedade.  Juspodivm. Disponivel ~ em:  https://www.editorajuspodivm.com.br/cdn/
arquivos/24ffa0db304b59549535ccd8f5325d7f.pdf. Acesso em: 14 set. 2021, p. 139.

47 MEDON, Filipe. Inteligéncia artificial e responsabilidade civil: autonomia, riscos e solidariedade.
48 ALMADA, Marco. Responsabilidade civil extracontratual e a inteligéncia artificial. Revista
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diagnosticar quem é o autor da conduta lesiva, dificultando a responsabilizacdo e
indenizacdo da vitima.

Um caminho encontrado no sistema juridico da Unido Europeia, é o
estabelecimento de um status juridico especifico para a Inteligéncia Artificial. Como
demonstra Almada“®, “esta forma de ‘personalidade eletrénica’ é vista como um plano
para longo prazo”. Entretanto, o autor explica que essa ideia encontra resisténcia
de parte significativa da comunidade juridica da Europa, visto que exigiria inimeras
alteracdes em categorias juridicas vigentes, por exemplo, as nogBes de direitos e
deveres e a questdo de como garantir que maquinas cumpram as normas juridicas
postas.

O sistema judiciario brasileiro, por sua vez, ainda ndo compreende por
pacificada a questdo jurisprudencial da responsabilizacdo da maquina ou do criador
pelos danos causados. Seguindo Medon®®: “pela primeira vez, sistemas juridicos
poderiam acabar tornando seres humanos responsaveis por atos que uma maquina
decida autonomamente tomar, o que gera um impacto considerdvel no regime de
responsabilidade por atos de terceiros”. Nesse contexto, afirma o autor que é discutivel
a possibilidade da criacdo de uma “personalidade juridica robética” como solugéo
alternativa a responsabilidade civil. Porém, isso dependerd da autonomia concedida a
maquina que ocasionou o dano. Quanto menor for a gradacdo da autonomia da
maquina mais proxima a Inteligéncia Artificial € de um objeto, e quanto maior for,
mais ela se aproxima de um ser. E, até mesmo, possivel buscar em analogia no Direito
Brasileiro, a possibilidade de equiparagdo da Inteligéncia Artificial a um animal que
cause dano. O Cddigo Civil, em seu Art. 936, traz o entendimento de que os danos
causados por animais devem ser indenizados por sobre seu respectivo dono ou detentor,
no caso da maquina, seu fabricante ou programador.

No tocante a tipologia da Inteligéncia Artificial, a questdo em pauta na
responsabilidade civil depende de qual é a funcdo da maquina, conforme seu grau de
sofisticacdo, podendo ser considerado um modelo fraco (weak Al) ou um modelo forte
(strong Al). A tipologia estd associada a autonomia, uma vez que os modelos fracos
podem executar poucas tarefas de baixa complexidade, por exemplo, serem brinquedos
para criancas, atuarem no contexto doméstico ou como empregados em uma linha de

Académica Arcadas, v. 2, n. 1, 2019. ISSN 2675-0104. Disponivel em: https://www.researchgate.net/
ublication/327756096_Responsabilidade_civil_extracontratual_e_a_inteligencia_artificial. Acesso em:

15 set. 2021, p. 95.

49 ALMADA, Marco. Responsabilidade civil extracontratual e a inteligéncia artificial, Revista
Académica Arcadas, p. 97.

50 MEDON, Filipe. Inteligéncia artificial e responsabilidade civil: autonomia, riscos e solidariedade,
p. 139.
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producdo. Enquanto os de modelos fortes seriam os que conseguem replicar as decisées
humanas, a exemplo dos casos dos veiculos autbnomos. A IA forte busca se assemelhar
a inteligéncia humana pressupondo as seguintes habilidades: raciocinar, representar
conhecimento, planejar, aprender, comunicar-se em linguagem natural e utilizar todos
esses atributos conjuntamente para atingir objetivos especificos.

Tome-se a explicacdo de Rosa e Boeing®"

Uma IA fraca ou de propésito limitado (Artificial Narrow Intelligence — ANI) é
aquela especializada em uma Unica area. Assim, ela executa tarefas especificas
muito bem (geralmente melhor que os seres humanos), mas ndo consegue
fazer nada além daquela tarefa. Uma IA forte ou de propdsito geral (Artificial
General Intelligence — AGI) também chamada de Inteligéncia Artificial de nivel
humana, refere-se a um computador que consegue desempenhar qualquer tarefa
intelectual que um humano seja capaz de fazer.

Em se tratando de veiculos autdnomos, por definicéo, os considerados de modelo
fraco seriam os que fornecem avisos de seguranga ao condutor enquanto executa sua
tarefa auténoma. Os veiculos auténomos de modelo forte, explica Medon®?, “reagem
ao novo como se fossem condutores humanos, sobretudo nos niveis mais avancados
de autonomia”. Seriam, portanto, considerados de modelo forte os que desempenham
funcédo de controle a partir da coleta de dados das ruas por seus sensores e cameras, 0
software seria responsdvel pela direcdo autdbnoma, utilizando de machine learning para
prever e saber responder a situa¢des que os programadores ndo poderiam antecipar.

4.2 Veiculos autonomos e a responsabilidade civil nos acidentes de transito

De maneira geral, explica Medon®?, “os desenvolvedores dos softwares ensinam
esses sistemas ao alimenta-los com exemplos de boas e mdas decisdes a serem
copiadas pela maquina”. A partir disso, o algoritmo aprende a melhorar seu préprio
desempenho. Quanto mais carros auténomos forem para as ruas trocar experiéncias
e dados, mais eles irdo se aperfeicoar em suas tarefas de direcdo. Com isso se

51 ROSA, Alexandre Morais da; BOEING, Daniel Henrique Arruda. Ensinando um robé a julgar, p. 22.
52 MEDON, Filipe. Inteligéncia artificial e responsabilidade civil, p. 154-155.

53 MEDON, Filipe. Inteligéncia artificial e responsabilidade civil, p. 154-155.
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questiona o quao seguro seria permitir esses testes acontecendo em vias publicas, vide o
acidente ocorrido no terceiro caso mencionado no capitulo 2, ceifando a vida da pedestre
Elaine Herzberg em 2018.

E possivel considerar diferentes caminhos de responsabilizacéo civil nos casos de
veiculos autdbnomos que causem acidentes, tomando por base o ordenamento juridico
brasileiro. Estabelece o Art. 186, do Cddigo Civil: “aquele que, por agdo ou omissao
voluntéria, negligéncia ou imprudéncia, violar direito e causar dano a outrem, ainda
que exclusivamente moral, comete ato ilicito”. A partir desta norma, o primeiro caminho
seria a responsabilidade pelo fato das coisas, onde alguns danos ndo sdo originados
pela interacdo ou influéncia humana, mas sim ocorrem naturalmente em decorréncia do
acaso. Conforme demonstra o entendimento de Silva e Aylon®:

A teoria da guarda da coisa é a solucdo frequentemente invocada pela
jurisprudéncia para resolver disputas originadas do tema. Conforme essa
teoria, o proprietario do objeto presume-se ser seu guardido e, portanto, esta

responséavel pelos prejuizos decorrentes dela.

Nesse sentido, entretanto, em determinadas ocasifes existe a possibilidade
de o proprietdrio se eximir total ou parcialmente desta responsabilidade, devendo
demonstrar que a coisa estava sob uso ou fruicdo indevido ou ilicito por outro individuo,
o qual, devera ser civilmente responsabilizado.

Outro caminho de responsabilizacdo seria a do fabricante e do fornecedor,
em que as relacdes de consumo sdo compostas por fornecedor e consumidor. O
fornecedor é responsavel por fornecer produtos ou servicos com habitualidade,
enquanto o consumidor é todo individuo que adquire o produto ou servigo no lugar
de destinatério final. Com base nessa conceituacdo e contexto de grandes industrias
automobilisticas, o fornecedor é a parte com maior poder na relagdo de consumo,
devendo ser responsabilizado por vicios ou defeitos no produto ou servico oferecido.
Este entendimento se assemelha ao aplicado ao segundo caso narrado no capitulo
anterior, em que Jeremy Banner foi vitimado. O tribunal de Palm Beach County Florida,
nomeou um dos capitulos da decisdo como “negligéncia grosseira” e destacou que “a
conduta do Réu foi tdo imprudente e carente de cuidado que constituiu um desrespeito
consciente ou indiferenca a vida, seguranca ou direitos da pessoa exposta a tal
conduta.”®®

54 SILVA, Henrique César de Souza; AYLON, Lislena Ledier. Responsabilidade civil dos danos
causados por veiculos de direcdo autdnoma e inteligente. Revista de Iniciagédo Cientifica e Extensédo da
Faculdade de Direito de Franca, p. 330.

55 SUPREMA CORTE DA FLORIDA. Banner vs. Tesla. Punitive Damages Allowed. Estado da Flérida,
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Todavia, Almada®® destaca que mesmo um carro auténomo construido de acordo
com as melhores técnicas pode causar acidentes. Trata-se, nesse caso, ndo de um
defeito de produto, mas de umrisco inerente a atividade, o que afasta a possibilidade de
aplicacdo da responsabilidade pelo fato das coisas e traz a tona a responsabilizacédo
do fabricante e do fornecedor.

Ainda, no Brasil, existe o instituto da responsabilidade automobilistica, tema
esse que é regulado pelo Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), que estabelece as regras
e os principios basicos de conduta no transito, inclusive em relagdo a acidentes. A
responsabilidade civil em acidentes de transito segue a légica da responsabilidade
objetiva, ou seja, o causador do dano é responsavel independentemente de culpa,
conforme previsto no artigo 927 do Cddigo Civil. Além disso, temos como possibilidade
de exemplo os contratos de seguro previstos no Cédigo Civil, nos Arts. 776, 778 e 779:

Art. 776. O segurador é obrigado a pagar em dinheiro o prejuizo resultante do
risco assumido, salvo se convencionada a reposicdo da coisa.

Art. 778. Nos seguros de dano, a garantia prometida ndo pode ultrapassar o
valor do interesse segurado no momento da conclusdo do contrato, sob pena do
disposto no art. 776, e sem prejuizo da acéo penal que no caso couber.

Art. 779. O risco do seguro compreenderd todos os prejuizos resultantes ou
consequentes, como sejam os estragos ocasionados para evitar o sinistro,
minorar o dano, ou salvar a coisa.

O contrato em questdo busca proteger uma parte dos riscos, tendo como
objeto a prdpria aleatoriedade no acontecimento do sinistro. Guedes e Machado®’
afirmam que “a seguradora tem responsabilidade civil solidaria sobre o dano causado
pelo segurado, respeitando o limite do valor contratado”. O contrato de seguro €
facultativo no Brasil, entretanto, existe outro tipo de seguro de responsabilidade civil
que € obrigatdrio para todos os motoristas, o Seguro de Danos Pessoais Causados por

Suprema Corte da Flérida, Case No. 50-2019-CA-009962-XXXX-MB, 22 nov. 2023. Disponivel em: https://
regmedia.co.uk/2023/11/22/banner-v-tesla-punative-damages-allowed.pdf. Acesso em: 14 mar. 2024.

56 ALMADA, Marco. Responsabilidade civil extracontratual e a inteligéncia artificial, Revista
Académica Arcadas. p. 91.

57 GUEDES, Marcelo Santiago; MACHADO, Henrique Felix de Souza. Veiculos auténomos
inteligentes e a responsabilidade civil nos acidentes de transito no brasil. E-book.
Disponivel em: http://www.mpsp.mp.br/portal/page/portal/documentacao_e_divulgacao
doc_biblioteca/bibli_servicos_produtos/BibliotecaDigital/BibDigitalLivros/TodosOsLivros/
Ve%C3%ADculos%2Baut%C3%B4nomos%2Binteligentes.pdf. Acesso em: 21. abr. 2022, p. 28.
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Veiculos Automotores de Vias Terrestres (DPVAT), previsto pela Lei n.° 6.194, de 1974. O
DPVAT objetiva cobrir os danos pessoais e patrimoniais causados a vitimas de acidentes
em todo o territério nacional. Os danos cobertos por esse seguro obrigatério englobam
reparacdes por morte, invalidez permanente e despesas de assisténcia médica e
suplementares. Além dessa questao, a legislagdo brasileira automobilistica é escassa
em se tratando de responsabilidade civil.

4.3 O exemplo estadunidense e o que esperar do futuro dos veiculos auténomos

no Brasil

No Brasil, o futuro dos veiculos autdbnomos estd sujeito a uma série de fatores,
incluindo o desenvolvimento tecnoldgico, as politicas governamentais e a aceitagdo do
publico. Embora o pais tenha mostrado interesse em adotar tecnologias de ponta, como
evidenciado pela recente regulamentacdo sobre veiculos elétricos, a implementagao
de veiculos auténomos pode enfrentar desafios adicionais, como infraestrutura
inadequada, questdes de seguranga vidria e a necessidade de adaptacdo das leis
existentes ou criacdo de novas.

Para o futuro dos veiculos autbnomos no Brasil, espera-se, da melhor forma
possivel, uma abordagem cautelosa e progressiva, com um equilibrio entre
a promogdo da inovacdo e a garantia da seguranca publica. Alguns dos casos de
acidentes envolvendo carros auténomos nos EUA incluiram situagGes em que os
veiculos autdnomos se envolveram em colisGes com outros veiculos, pedestres ou objetos
estdticos. Em alguns casos, os defensores dos veiculos autbnomos argumentam que os
acidentes foram causados por erro humano, seja por interferéncia de motoristas nédo
autdonomos ou por falhas no funcionamento dos sistemas de seguranca do veiculo. No
entanto, um fator determinante é o poder da propaganda como influéncia ao comprador
a possivelmente colocar sua vida em risco, vide a propaganda tendenciosa da Tesla em
que se afirma categoricamente que “A pessoa no banco do motorista estd |a apenas por
razdes legais. Ele ndo esta dirigindo nada. O carro esté dirigindo sozinho.”

Em alguns estados da federacdo dosEUA, a jurisprudéncia parece caminharcom
o propdsito de facilitar o desenvolvimento da tecnologia e ndo permitir que o motorista
seja responsabilizado inteiramente pelo acidente, ou seja, entende cabivel uma parcela
de culpa da empresa fabricante. O Estado da Flérida foi o pioneiro na ocorréncia de
acidentes quando em 2016 um veiculo auténomo vitimou o motorista Joshua Brown,
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razdo pela qual também foi pioneiro no desenvolvimento e uso de leis que regulam os
testes para esses carros em estradas publicas, buscando garantir a em primeiro lugar a
seguranca. Essas leis geralmente incluem requisitos relacionados a seguro, relatérios de
incidentes e conformidade com os padrdes de seguranca federais. No entanto, apesar do
avanco, ainda tem sua jurisprudéncia em construgdo, como o resto do pais.

Em contrapartida, a titulo de curiosidade, explicam Silva e Aylon®® que a
Alemanha, por meio do Tribunal Federalde Justica alemao fezemendas aLeide Transito
ja consolidada no pais, permitindo que os motoristas transfiram o dominio veicular para
o sistema neural. O projeto de lei determina que o automével poderd apenas trafegar em
vias previamente comunicadas, devendo dispor de motorista humano em seu interior
para adquirir o controle em casos de perigo ou descontrole.

Enquanto isso, em matéria de regulamentacdo especifica para os veiculos
autdbnomos no Brasil, o assunto constou na agenda regulatéria do Departamento
Nacional de Transito (Denatran), correspondente aos anos de 2021 e 2022, mas precisou
ser estendido para o préximo biénio (2023 e 2024), sendo novamente colocado na
agenda do Denatran. O érgdo em questdo ndo forneceu mais informacdes sobre o que
propord para os veiculos auténomos no Brasil e ndo hé prazo para conclusao dos estudos
que estdo sendo feitos pela Coordenacado Geral de Seguranga (CGST)®°. Eventualmente,
surgirdo conflitos urgentes que irdo movimentar a maquina publica para criagdo de leis,
mas, enquanto ainda se trata de especulacao futura, é importante observar e aprender
com os paises mais adiantados na corrida pela inovagao automobilistica inteligente.

5. CONSIDERAGCOES FINAIS

Conforme a discussdo proposta, tendo como base os trés casos estudados,
constata-se a pluralidade de formas de resolugédo, seja extrajudicial ou judicialmente,

58 SILVA, Henrique César de Souza; AYLON, Lislena Ledier. Responsabilidade civil dos danos causados
por veiculos de diregdo autonoma e inteligente. Revista de Iniciagdo Cientifica e Extensdo da Faculdade
de Direito de Franca.

59 CARRO ESPORTE CLUBE. Brasil vai regulamentar carros autdnomos em 2021. Carro Esporte
Clube. 05 jan. 2021. Disponivel em: https://carroesporteclube.com.br/2021/01/05/brasil-vai-regulamentar-

carros-autonomos-em-2021/. Acesso em: 12 mar. 2024.
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bem como a utilizacdo de faces diferentes da responsabilidade civil estadunidense,
mesmo que, nos EUA, esse instituto seja ligeiramente divergente por questdes
tradicionais do common law, é inegavel a importancia que os julgados terdo para
o judicidrio brasileiro no momento em que os conflitos ocasionados por acidentes de
transito envolvendo veiculos autdnomos chegarem ao solo nacional.

A apresentacdo dos casos permitiu concluir que, por mais que os veiculos
autdbnomos sejam uma promessa no futuro, ainda deixam a desejar nos quesitos de
seguranca tecnoldgica, juridica e ética da inteligéncia artificial. Conforme os érgéos
de investigagdo constataram, ocorreu desatencdo por parte dos motoristas, mas,
também, falha nos sensores dos veiculos, situagdo em que seria possivel propor a
responsabilizacdo da empresa fabricante, mesmo que de forma subjetiva. Ainda assim,
o peso do erro humano acaba sendo entendido como maior, uma vez que os motoristas
(em veiculos de teste ou ndo) deixam de prestar atencdo nas estradas e confiam no
automével por terem a falsa sensacdo de seguranga, que parece ser encorajada pelo
modo como ¢ feita a publicidade desses veiculos pelas empresas fabricantes.

Conforme brevemente analisado ao longo do artigo, os Estados Unidos
dificilmente terdo uma lei unificada sobre tudo que abranja os veiculos auténomos, uma
vez que ndo encaixa com o perfil normativo estadunidense. O esperado é que cada
estado da federacéo crie suas préprias leis, respeitando a constituicdo federal e as leis
federais, o que certamente acarretara nos estados pioneiros em legislacao influenciando
outros estados a seguir o seu exemplo. No entanto, isso também pode levar a uma ampla
gama de leis sobre o mesmo assunto em diferentes estados, aumentando ainda mais a
complexidade e quicé a inseguranca juridica para cidaddos e empresas das localidades.

pY

Por fim, no que diz respeito a abordagem da civil law em matéria de criacédo
de leis, é crucial reconhecer sua meticulosidade no processo legislativo. Embora esse
cuidado possa tornar o processo mais lento em comparacgdo com sistemas baseados na
common law, proporciona um grau maior de seguranga juridica. Exemplo disso no contexto
brasileiro é a Lei Geral de Protecdo de Dados (LGPD) de 2018, que foi fortemente
inspirada, dentre outros, no Regulamento Geral de Prote¢do de Dados (GDPR) da Unido
Europeia de 2016. Embora possamos ter chegado um pouco tarde a corrida por essa
regulamentacdo, o Brasil conseguiu fazer um trabalho notdvel ao observar e adaptar
as melhores praticas de outros paises, demonstrando um compromisso sélido com a
protecdo dos direitos individuais e a conformidade com as normas internacionais de
privacidade de dados.

Com isso, constata-se um ambiente de expectativa em relagdo aos veiculos
autdbnomos, com desafios regulatdrios, éticos e de seguranga que acompanham
essa transformacdo. A colaboragdo entre governo, industria e sociedade civil sera
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fundamental para garantir que o potencial desses veiculos possa ser alcangado de forma
responsdvel e benéfica para todos. Ao continuar observando de perto as tendéncias
globais e promovendo o didlogo construtivo, podemos nos preparar para um futuro de
mobilidade mais inteligente, eficiente e seguro.
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