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MODERNIZACAO URBANA ENTRE TECNICAS E TEORIAS

Alguns apontamentos tedricos sobre a cidade industrial

Resumo

O advento da industrializac&o traz consigo pro-
fundas modificacdes as areas urbanas, por todo
0 mundo. A era da mecanizagdo, desenvolvida
principalmente ao longo do século XIX e consoli-
dada no século XX, provoca mudancas definitivas
na propria nogao de tempo e uma ruptura na es-
cala urbana que atribui novos significados a ideia
mesma de cidade e urbanizagdo. O crescimento
urbano fruto destas mudangas promove altera-
¢oes importantes na relagdo entre o homem e a
natureza e, consequentemente, entre as cidades
e o campo circundantes. Parte importante destes
cambios deve-se ao desenvolvimento de novas
tecnologias e conhecimentos, notadamente o
conhecimento de materiais estruturais e técnicas
para o seu célculo, a invencéo do elevador de
seguranga — que permitiu a verticalizacao destas
estruturas e a multiplicacéo do solo urbano - e
0 desenvolvimento dos meios de transportes
ferroviarios e rodoviarios. A combinacao de todos
estes fatores daria origem a diversas postulacdes
urbanisticas e arquitetdnicas, dentre as quais se
destacam, em extremos opostos, as cidades-
-jardins e as torres isoladas em meio a areas
verdes e publicas. O presente artigo parte da
convicgcao de que a atualizacdo das interpreta-
¢oes possiveis de tais acontecimentos e o en-
tendimento de suas bases conceituais a luz das
teorias contemporaneas sdo pontos relevantes
no debate de questdes que envolvem o manejo
e planejamento de um futuro desejavel para as
metropoles latino-americanas.
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Abstract:

The advent of industrialization brought profound
changes to urban areas throughout the world. The
age of mechanization, developed mainly during
the nineteenth century and consolidated in the
twentieth century, effected permanent changes in
the very notion of time and a rupture in the urban
scale that assigns new meanings to the notions
of city and urbanization. The urban growth which
stemmed from these changes promotes important
modifications in the relationship between man
and nature and, therefore, between cities and the
surrounding countryside. A major part of these
exchanges is due to the development of new
technologies and skills, especially the knowledge
of structural materials and techniques for their
analysis, the invention of the safety elevator —
which allowed the vertical growth of structures
and the multiplication of urban land —, and the
development of rail and road transport facilities.
The combination of all these factors originated
several architectural and urbanistic postulates,
among which the most prominent are, at opposite
ends, garden cities and towers isolated amidst
green and public areas. This paper is grounded
on the assumption that updating possible inter-
pretations of such events and understanding their
conceptual bases in the light of contemporary
theories represent relevant points in the discus-
sion of issues surrounding the management and
planning of a desirable future for Latin American
metropolises.
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Ao mudar nossa imagem do tempo, modlificou-se
nossa relacdo com a tradicdo. Melhor dizendo,
porque mudou nossa idéia do tempo, tivemos
consciéncia da tradicéao.

(Octavio Paz).

Mudanca de escalas e tempos

No principio do romance Os dados estéo lanca-
dos, de Jean-Paul Sartre (Les jeux sont faits,
1947), o personagem principal sente em um
dado momento um impulso inexplicavel de diri-
gir-se a determinado ponto da cidade, a um edi-
ficio desconhecido. Ao entrar, depara-se com
uma espécie de reparticdo publica, onde é infor-
mado que esta agora oficialmente morto.
Desconcertado, ele sai a rua e percebe que ha
muito mais pessoas do que antes. Um grupo
acerca-se dele, explicam que muitos daqueles
estdo, como eles préprios, mortos, e se dispéem
a ajuda-lo em sua adaptacdo a nova condicao.
O recém-chegado pergunta-lhes como faria en-
tdo para distinguir dentre os vivos e os mortos.
Os homens ndo tém duvida em responder: “—
Preste atencao, os vivos tém pressa”.

A parabola acima parece pertinente para enten-
der um pouco do que provavelmente sentiram
muitas das pessoas que se viram em dado mo-
mento envolvidas pelos desdobramentos da re-
volucéo industrial. O mundo que agora era mo-
vido pela maquina ndo era o mesmo de antes,
nem era igual o tempo. A presenca da maquina
e a mentalidade por tras da légica de sua inven-
¢do impuseram ao mundo naquele momento —
quica inadvertidamente — uma mudancga na pro-
pria légica do tempo. Se uma atividade qualquer
levava agora a metade do tempo para ser reali-
zada, o tempo havia entdo sido reduzido a me-
tade do que era antes. O ritmo de produgao im-
posto pela maquina resulta, assim, em um
colateral encurtamento do tempo, ou, por outro
lado, em sua aceleracdo. A medida que mais e
mais eficientes e rapidas se tornam as maquinas,
maior € o achatamento do tempo que se obser-
va. As cidades responderdo a esse impacto, nao
apenas em termos temporais, mas também
espacialmente.

Com 7.300 hectares, o centro historico de Paris

— praticamente todo ele contido no interior da
muralha erigida no século XVIII, a ja demolida
muralha dos Fermiers Généraux — representa
hoje uma porcentagem infima da aglomeracéo.
A mesma constatacdo pode ser feita em todas
as grandes cidades. A grande Londres ocupa
um territério de cinquenta quildmetros de
diametro, enquanto sua area central, a City,
pode ser atravessada a pé em menos de meia
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hora. Em Nova York, Manhattan — que antes das
extensoes de 1810 se restringia a area ao sul da
Rua Houston — s¢ foi inteiramente ocupada em
fins do século XIX, enquanto, a excecao do
Brooklyn, seus demais distritos, os boroughs,
eram ainda pequenos e tranquilos arrabaldes.
Em Brasilia, [...] a “cidade histdrica”, isto €, o
Plano Piloto, abriga menos de um quinto da
populagéo da aglomeragéo e representa apenas
uma porgao menor da area urbanizada. Ao
longo do século XX, constata-se nas cidades
uma inversao da relacao entre o centro antigo e
sua periferia, esta Ultima passando a representar,
em superficie e populagéo, a parcela maior da
aglomeracéao. Tal inverséo ocorre nao apenas
nas grandes metropoles e nas capitais, mas
alcanca também cidades menores. (PANERAI,
2006, p.13).

Conforme colocado de modo perspicaz por
Philippe Panerai, € ao longo dos ultimos cem
anos, e principalmente nas ultimas seis décadas
decorridas desde a intensificagcao do uso do au-
tomoével, que as aglomeragdes urbanas sofrem
uma transicao de escala sem precedentes, que
viria alterar radicalmente toda a concepc¢ao de
urbanidade que se tinha até finais do século XIX.

O espraiamento vem acompanhado por uma
esgarcadura no tecido urbano. A evolugéo dos
modos de vida urbana engendra um consumo
expressivo de espacos. [...] Ela vai ficando
abarrotada com uma heterogénea massa
construida, na qual ocorrem rupturas de escala
impressionantes: um trevo viario ocupa a
mesma area que uma cidadezinha antiga.
(PANERAI, 20086, p. 13-14).

No entanto, com notavel lucidez, Panerai se pri-
va de tratar a questdo com a grandiloquéncia
cataclismica que muitas vezes acompanha tal
sorte de constatagdes em relacdo as cidades
contemporéaneas e, ao contrario, aborda objetiva
e pragmaticamente o assunto e convida o leitor
a acompanhar sua reflexao:

[...] n&o se pretende propor uma nova
terminologia para designar a cidade
contemporanea. Continuaremos a chama-la,
como sempre, de cidade, pois estamos
convencidos de que essa cidade nao € menos
urbana que aquela do passado, apenas a sua
urbanidade € que € de outra ordem. [...] Se a
perda da forma urbana tradicional anunciada por
Carlo Aymonino (1966) testemunha nossa
dificuldade em ler a cidade atual e nossa
confuséo diante de uma situagéo que nao
corresponde mais as nossas referéncias, €
necessario indagar por que nao conseguimos
entender a cidade. [...] E preciso perguntar que
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Figura 1: Na mesma escala, a esquerda Praca Tiradentes, em Ouro Preto, Minas Gerais, e a direita entroncamento urbano em Caracas,

Venezuela, conhecido como “La Arafa”.

Fonte: Google

outros modelos podem nos ajudar, hoje, a
pensar a aglomeracao como totalidade, a
descrever sua forma, a identificar suas partes [...].
(PANERAI, 2006, p.14-15).

Se se modifica a escala de tempo e se muda
ainda a propria dimensdo fisica da cidade, e sua
percepcao — fruto das alteragcdes sociais, eco-
ndémicas e tecnoldgicas engendradas pelas no-
vas condicdes gerais —, mudaria também a pro-
pria forma com que o homem passa a
relacionar-se com sua vida e suas ideias, e ainda
a percepc¢ao de sua escala relativa neste contex-
to, como propde Scully Junior (2002, p. 15):

O modo de vida antigo, cristao, pré-industrial,
pré-democratico, foi progressivamente se
rompendo a sua volta, de modo que o homem
obteve um lugar jamais ocupado por um ser
humano antes. Ao mesmo tempo, tornou-se um
atomo minusculo em um vasto mar de
humanidade, um individuo que se reconhece
como sendo definitivamente solitario. Portanto,
vacilou entre o desejo frenético de encontrar
algo mais amplo a que pertencer e a paixao
igualmente avassaladora para expressar a sua
propria individualidade e agir por conta propria.
A arquitetura moderna refletiu as tensdes desse
estado mental e materializou o carater da época
que a gerou.

O crescimento desmesurado e descontrolado
observado nas cidades da América ao longo do
século XX veio tornar realidade o potencial de

reprodutibilidade da quadricula ortogonal urba-
na que em geral caracteriza as cidades do con-
tinente. Neste processo a quadricula foi repetida
ad nauseam, sua adaptacgao forcada a relevos
distintos e, em tempos mais recentes, permitida
toda sorte de liberdades a especulacéo imobili-
aria urbana, ja no século XX. Resultam dai as
cidades caracteristicas da América, e particular-
mente as da América Latina. Em geral destitui-
das de no¢des de conjunto ou unidade, as gran-
des cidades latino-americanas tenderam a
espraiar-se indefinidamente pelo territério, per-
dendo em continuidade e limites claros. Dessa
l6gica derivam cidades tao distintas quanto Sédo
Paulo, México, Los Angeles, Caracas ou Belo
Horizonte, compartilhando entre si a perda de
importantes referenciais urbanos e, via de regra,
uma retumbante feiura. Quanto a este ultimo fa-
tor, a analise de Liernur (2010, p. 90-93) € bas-
tante precisa, e busca delimitar a questao:

Mas sera que as favelas do Rio e os bairros
miseraveis de Rosario, os barracos
desmoronando que cercam Caracas, as
esqualidas medianeras de Buenos Aires, as
interminaveis periferias escangalhadas da
Cidade do México, os lixdes infinitos a céu
aberto, 0 smog sobre Santiago, o cheiro podre
dos tugurios de Lima, os esgotos transbordados,
bairros nunca acabados, os cartazes
toscamente besuntados, toda essa imensa
paisagem de nossas cidades, em sua absoluta
caréncia de forma e limites, sdo uma versao fim
de século daquele sublime universo dos
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temporais, dos monstros, das tumbas e dos
vulcoes que celebraram os romanticos? [...]
Mais apropriado, ao contrario, me parece
considerar que a destruicao permanente das
formas — politicas, sociais, culturais, e urbanas

— nesta porcao do planeta corresponde aplicar
outra categoria: a da fealdade.

E que h& que admiti-lo. Por mais que hoje
repintemos suas reliquias, ou inventemos
pequenas ordens espelhadas, vistas de perto
nossas cidades s&o, em sua maior parte, isso:
feias. Mark Cousins propds recentemente uma
sugestiva andlise desta condicao, a da fealdade,
varias de cujas hipdteses podem ajudar-nos.
Para comecar, Cousins considera que a
fealdade nado constitui uma categoria
dependente da beleza, algo assim como seu
negativo. O feio € mais bem uma caracteristica
que escapa a estética. A fealdade nega a
verdade. Desde Aristdteles pertence ao reino do
erro. [...] Cousins sustenta ainda que dado que
0s objetos existem por si mesmos e como
representacéo de si mesmos, o feio se produz
como um transbordamento de matéria sobre a
representacao. Por isso a fealdade € uma
condicdo contaminante: consome um espaco
maior que o que ocupa sua forma externa. O
feio € voraz, um excesso que ameaca, porque
consiste na subita aparicdo de uma interioridade
da qual a referéncia externa ndo pode dar conta.
A fealdade é matéria sem significado. [...] Mas a
fealdade néo é s6 o que nao deveria estar ai: €
ainda o que nado estd mas poderia estar. E certo
que esta condigao nao € exclusiva das
metrépoles e modernas cidades deste lado do
mundo. Mas sua magmatica extensao € das
mais provocadoras. [...] Que ocorre se
observamos deste modo nossas cidades,
desagregadas e sem forma? (LIERNUR, 2010, p.
90-93).

Deste modo, para nés latino-americanos, além
do desconcerto provocado pelo encurtamento
exponencial do tempo imposto pelos crescentes
avancos tecnoldgicos, da perda da forma e dos
limites urbanos que impdem dificuldades a leitu-
ra e apreensao da cidade e a condicdo humana
no mundo moderno, temos ainda de lidar (e se
possivel, mitigar e combater) — por mais descon-
fortavel que seja aceitd-lo — com a lamentavel e
crescente fealdade das cidades que
construimos.

Homem e natureza, cidade e campo

O crescimento urbano dos séculos XIX e XX pro-
vocado pela industrializagdo traz consigo uma
profunda transformacao na relacao até entao
existente entre o homem e a natureza. Tal
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transformacao reflete-se diretamente na altera-
¢ao da dialética entre a cidade e o campo, esta-
belecida desde as primeiras aglomeracdes urba-
nas. Se a cidade antiga ou tradicional era tida,
antes de tudo, como espago seguro para abri-
gar-se dos perigos e incertezas da natureza des-
conhecida e selvagem do lado de fora, a partir
do aumento em suas dimensdes, tal concepcao
altera-se de maneira extrema.

No contexto da América, Marina Waisman abor-
da o tema da dualidade cidade-campo, ou ho-
mem-natureza, tanto sob o aspecto de uma di-
ferenca fundamental entre as ocupacgdes do
Norte e do Sul do continente quanto da gradual
evolucao e persisténcia do urbano que aqui se
observa:

O tecido tradicional de uma cidade também
possui uma elevada carga significativa. A
tradicao europeia mediterranea da rua com
fachadas continuas se repete nas cidades da
Ameérica espanhola, e o significado urbano da
fachada parece ter tal relevancia que, como é
sabido, em zonas quase descampadas de
pequenas populagdes rurais, encontra-se a
tipologia de casas de paredes-meias, paredes
que, frequentemente, limitam terras vagas, e
instauram assim o significado de “cidade” em
oposicao a “campo”.! Essa tradicdo urbana, ou
talvez deveriamos dizer essa vocagao urbana,
contrastante com a vocagao rural anglo-
saxonica, modificou-se em boa parte desde a
incorporacao do suburbio tipo cidade-jardim,
que introduz outros significados como resultado
de uma nova semantizagéo da cidade, que nao
entende ja como o lugar da vida plena e da
eclosao da cultura, mas como a condensacao
dos males acarretados pela civilizagao industrial,
motivo pelo qual se tenta acabar com aquela
oposigao cidade/campo e incorporar 0s
significados do campo na cidade. (WAISMAN,
20183, p. 176-177).

Ao expandir-se exponencialmente, a cidade mo-
derna se hipertrofia a ponto de perder de vista
seus limites, e assim o contato direto com a na-
tureza, rompendo a dualidade clara de tal rela-
cdo. A medida que a cidade cresce, altera-se
gradualmente o significado atribuido a natureza,
chegando a inverter-se a relagao original. A na-
tureza passa neste momento a ser considerada
como lugar desejado de sossego e descanso

1. Fendémeno semelhante pode ser também observado em va-
rias partes do Brasil, tanto em pequenas cidades do interior de
Minas Gerais, aglomeradas, em um trecho de estrada, quanto
em vilas do sul da Bahia, com suas casas dispostas ombro a
ombro ao redor do recorrente “quadrado”, ou ao longo de vielas
de areia fofa.
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Figura 2: A esquerda, cidade medieval na Bavaria, cercada pela natureza. A direita, o Central Park, em Nova York

que libertaria das angustias e incertezas o ho-
mem urbano moderno, refletindo-se tanto na
adocao do modelo de cidades-jardins ou con-
dominios campestres — como um retorno ilusério
a vida rural — quanto pela incorporacao de areas
verdes e parques na malha urbana, como tenta-
tiva de transpor um pedacgo de natureza para o
interior do contexto urbano denso. Todavia, em
ambas as modalidades, também a natureza pas-
saria, a partir de entdo, a ser planejada.

Tecnologia, mobilidade e verticalizacao
Outro aspecto que nao deve ser desconsiderado
na abordagem da arquitetura na era industrial é
o desenvolvimento de novas tecnologias, abrin-
do possibilidades antes inexistentes para a
construgcao de toda sorte de estruturas. Em se
tratando de tecnologia, os aportes fruto do em-
pirismo anglo-saxénico, transmutado na
Ameérica em pragmatismo técnico e obsessdo
com o avanco tecnoldgico estadunidense, des-
tacam-se como pontos fundamentais. No que

tange ao avanco da nova arquitetura em uma
escala urbana, trés principais avangos podem
ser destacados.

Embora possa parecer secundario, o primeiro
desses avancgos, ou se poderia chamar, inven-
¢oes, é o advento de um elevador no qual se
pudesse confiar. O desenvolvimento de estrutu-
ras verticais ndo faria sentido algum se nao hou-
vesse a possibilidade de aceder aos pisos supe-
riores por um meio seguro e confortavel que nao
0 uso de escadas. Reside ai a importéncia da
invencao do elevador de seguranca, apresenta-
do ao mundo por Elisha Otis na Exposicao
Mundial de Nova York em 1853 e sem o qual a
verticalizagcdo das constru¢cdes ndo teria sido
possivel.

Na era das escadas, todos o0s pavimentos acima
do segundo eram considerados inadequados
para uso comercial e todos acima do quinto,
inabitaves. Desde 1870 em Manhattan, o
elevador tem sido o grande emancipador de

Figura 3: Em 1853, Elisha Otis apresenta o elevador de seguranca. A direita, fantasia acerca da multiplicacéo do solo urbano promovida
pela verticalizagao.

Fonte: Koolhaas, 1994.
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todas as superficies horizontais acima do solo. O
aparato de Otis recupera todos 0s incontaveis
planos que estiveram flutuando no fino ar da
especulagao e revelam sua superioridade em um
paradoxo metropolitano: quanto maior a
distancia da terra, maior o contato com o que
ainda resta da natureza (i.e., luz e ar). O elevador
€ a suprema profecia auto-realizada: quanto
mais ele sobe, mais circunstancias indesejaveis
deixa para tras. Estabelece também uma relacao
direta entre repeticao e qualidade arquitetonica:
quanto maior o nimero de pisos empilhados ao
redor do fosso, mais eles se fundem em uma
forma unica. O elevador produz a primeira
expressao estética baseada na auséncia de
articulacao. Em 1880 o elevador conhece a
estrutura metdlica, apta a suportar os territorios
recém-descobertos sem ocupar muito espago.
Através do apoio mutuo destas duas revolugoes,
qualquer terreno agora pode ser multiplicado ad
infinitum para produzir a proliferacao de area de
piso chamada arranha-céu. (KOOLHAAS, 1994,
p. 25-27, traducao nossa).

Um segundo ponto de desenvolvimento tecno-
I6gico, e talvez o mais importante, € o aumento
no conhecimento dos materiais, conjuntamente
com evolugao do calculo estrutural. Em substi-
tuicdo as paredes portantes, primeiramente se-
riam adotadas estruturas de ferro, seguindo-se
as ligas metdlicas — onde se destaca o ago car-
bono — e entdo o aprimoramento e propagacéao
do concreto armado, também em grande medi-
da dependente da tecnologia dos metais. Como
a maioria das evolugdes tecnoldgicas do periodo,
tais tecnologias foram inicialmente desenvolvi-
das no intuito da adog¢do em estruturas indus-
triais e pontes, mas seriam logo empregadas em

todo tipo de construcdes. Giedion (2004, p. 10-
11) acrescenta que:

A engenharia estrutural nasceu dos novos
métodos de célculo e desenvolvimento da
producao de metais ferrosos. Para fins de
célculo, todos os componentes estruturais eram
concebidos como elementos lineares — forcas
obrigadas a seguir e agir numa direcao
pré-determinada — de modo que seu
comportamento pudesse ser medido e
calculado de antemao. Essas cargas eram
conduzidas através de vigas, trelicas e arcos,
como através de um canal. A pré-fabricacao e a
padronizacao seguiram, naturalmente, esse
procedimento linear. [...] A engenharia estrutural
do século XX segue um caminho diferente. E
cada vez maior a tendéncia de acionar todas as
partes de um sistema estrutural, em vez de
concentrar o fluxo das cargas em linhas ou
canais unicos. [...] Esse desenvolvimento requer
um material mais flexivel do que trelicas lineares
de aco. Por volta de 1900, o desenvolvimento do
concreto armado ja possibilitava a construgéo
de cascas. [...] Multiplas possibilidades podem
derivar de combinagbes de cascas com
curvatura dupla ou unica, ou ainda de formas
espaciais complexas como os paraboloides
hiperbdlicos, gerados por retas. Os cabos — o
mais flexivel dos materiais construtivos

— adquirem uma importancia sintomatica para o
concreto pré-fabricado.

Neste aspecto, duas obras paradigmaticas de
finais do século XIX destacam-se. Uma delas é
a ponte do Brooklyn, construida entre 1867 e
1883 para estabelecer a necessaria ligagao entre
a ilha de Manhattan e o Brooklyn, na outra

Figura 4: A esquerda, edificio Flatiron em construcao. No centro, o coroamento do mesmo edificio, j4 finalizado. A direita, verticalizagao

da zona de Lower Manhattan. Nova York, EUA
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margem do East River. Projetada pelo engenhei-
ro, filésofo e inventor de origem alema John
Augustus Roebling, aluno dileto de Hegel,2 sua
construcao foi cercada por uma série de dramas
envolvendo a familia de Roebling.3 A ponte do
Brooklyn fez uso inédito de cordoalhas de aco
fabricadas in loco, artesanalmente — como de
fato toda a construcdo da ponte o foi —, avanco
técnico que teria grande importancia no desen-
volvimento posterior das estruturas de concreto
protendido. Mas talvez ainda mais importante
tenha sido o estabelecimento de uma nova es-
cala vertical que mudaria a fisionomia da cidade
de Nova York e, haja vista sua influéncia global,
de boa parte da América.

Acontece que a obra que sera provavelmente
nosso monumento mais duradouro, e transmitira
algum conhecimento de nds para a posteridade
mais remota, € uma obra de pura utilidade; ndo
um santuario, ndo uma fortaleza, nao um palacio,
mas uma ponte. (SCHUYLER, 1883).4
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Quando inaugurada a ponte do Brooklyn, em
1889, suas torres de pedra talhada eram néo
apenas muito maiores que qualquer estrutura
entdo existente em Nova York, mas também a
mais alta estrutura da América do Norte. Quando
da chegada do homem a Lua, uma senhora en-
trevistada em meio a comocao nas ruas de Nova
York diria que, embora emocionante, aquilo ndo
era nada comparado com a inauguracao da pon-
te do Brooklyn, em que estivera presente.®
Desafortunadamente, Washington Roebling so-
mente assistiria a tal inauguracdo do mesmo
local de onde havia acompanhado a ultima dé-
cada da construcdo: desde a janela de seu apar-
tamento em Brooklyn Heights.

Outra obra paradigmatica, representativa do cal-
culo estrutural baseado em elementos lineares,
€ a Torre Eiffel, construida em Paris entre 1887 e
1889 como ponto alto da Exposigcao Universal de
1889. Fundem-se aqui pela primeira vez a verti-
calizacao estrutural e o uso do elevador como
coloca Giedion (2004, p. 10-11):

Figura 5: Ponte do Brooklyn, Nova York. John A. Roebling e Washington A. Roebling. 1887-1889.

Fonte: Foto do autor.

2. Citado no documentario “Ken Burns” America: Brooklyn
Bridge, 1981.

3. John A. Roebling sofre um acidente durante a realizacéo
das prospeccdes prévias ao inicio da obra. Em virtude de sua
morte, a construcao da ponte seria conduzida por seu filho, o
também engenheiro Washington A. Roebling. Posteriormente,
Washington também ficaria gravemente doente, em virtude dos
longos periodos sob as altas pressdes atmosféricas a que fora
submetido no interior do sistema de caissons, adotados nas
fundacdes da ponte. Os dez anos finais da construgao seriam
acompanhados por sua esposa, Emily.

4. Montgomery Schuyler. “The bridge as a monument (Harper’s
Weekly, 26 maio 1883, apud “Ken Burns” America: Brooklyn
Bridge, 1981).

E curioso notar que o primeiro elevador para uma
construcdo com as proporgdes de um arranha-
céu moderno tenha sido construido com fins
nada comerciais, tampouco estritamente
praticos. Ele foi destinado a uma estrutura que
brotava muito mais da fantasia que das
necessidades cotidianas do homem — a Torre
Eiffel.

5. Apud “Ken Burns” America: Brooklyn Bridge, 1981.
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Figura 6: Torre Eiffel. Gustav Eiffel, Paris. 1887-1889.

Fonte: Foto do autor.

Por fim, um terceiro ponto a ser mencionado é o
desenvolvimento das tecnologias de transporte
terrestre, que viriam alterar tanto as escalas ur-
banas quanto as relagdes entre grandes distan-
cias que, antes da industrializacéo, levavam lon-
gos tempos para serem percorridas. Os
primeiros desenvolvimentos das estruturas e
trilhos de ferro fundido, associados a evolucao
das maquinas a vapor, fariam com que as ferro-
vias se tornassem parte constituinte da paisa-
gem nao apenas urbana, mas também rural,
uma vez que este seria o principal meio de trans-
porte entre longas distancias a partir de finais do
século XIX. Ja no século XX, a crescente adocao
do uso de automodveis particulares e o conse-
quente desenvolvimento da engenharia viaria

Figura 7: Especulagbes urbanas de Harvey Willey Corbett.

Fonte: COHEN, 1995.
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— uma vez mais encabecada pelos Estados

Unidos — trariam novas condi¢des para o plane-
jamento urbano e para a arquitetura a ser con-
cebida a partir deste momento.

Outro fator relevante, decorrente dos avangos
em mobilidade, é justamente a alteragdo que a
perspectiva em movimento traz ao entendimen-
to do mundo em um sentido mais amplo.
Identificar este cAmbio é relevante porque, se-
gundo Giedion (2004), “forcou a incorporagao do
movimento como um elemento indissociavel da
arquitetura”, levando a incorporagdo na arquite-
tura, como coloca Collins (1973), de novas ideias
que “buscavam incorporar a arquitetura os




efeitos de paralaxe causados pelo movimento
do ponto de vista”.

O advento, avanco e difusdo destas tecnologias
— mobilidade vertical, sistemas estruturais novos
e engenharia vidaria — ensejariam no principio do
século XX inumeras especulacdes acerca dos
efeitos de sua aplicagdo nas metrépoles por in-
vestigadores como Werner Hegemann, Louis
Bonnier, Antonio Sant’Elia, Mario Chiattone e
Harvey Wiley Corbett,® sendo provavelmente as
ilustracdes publicadas por este ultimo na revista
Scientific American, em 1913, uma das mais elo-
quentes. Sedutora naquele momento, a ideia da
aplicacao conjunta de sistemas de transporte
por trilhos, trafico automotivo, ruas elevadas de
pedestres, construcdes verticalizadas e pontes
que interligariam os edificios acabaria por reali-
zar-se concretamente em situagdoes tao dispares
como, por exemplo, o Rockefeller Center em
Nova York, o Conjunto Nacional em S&o Paulo,
ou as torres do Parque Central em Caracas.

Cidades-jardins e torres na natureza

As principais tentativas de conciliar no d&mbito
urbano as multiplas e cada vez mais complexas
atividades humanas propostas para a cidade
moderna levam em conta o desejo de articular
de modo harménico a cidade e a natureza.
Dentre as diversas gradacdes possiveis de es-
tabelecer os parametros de tal relacdo, desta-
cam-se dois extremos. A cidade-jardim versus a
torre na natureza: de um lado o retorno ao
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bucolismo campestre e de outro a organizacao
total da vida urbana como modo de ordenar o
mundo, como colocado por Adrian Gorelik (2005,
p. 15) a partir da teoria sobre Nostalgia e Plano,
elaborada por Manfredo Tafuri:

Nostalgia para ordenar o caos do presente e
Plano para neutralizar o medo do futuro: na
encruzilhada desses dois impulsos nasce a
cultura arquitetdnica de vanguarda na década de
1930 na América Latina. Nostalgia e Plano: toda
indagacao sobre as vanguardas latino-
americanas deve encarar o problema de uma
cultura arquiteténica cuja configuragdo moderna
reconhece essa origem cruzada, porque ela
afeta a propria nogcao de vanguarda.

Estes dois modelos podem ser entendidos como
formas extremas de mediacao da dialética entre
0 homem e a natureza, entre a cidade moderna
€ 0 campo, agora também ordenado e controla-
do. Entre eles podem ser situados, em diversas
gradacgdes, os diversos modelos urbanisticos e
arquitetdénicos propostos no periodo - tanto os
que ficaram no papel quanto aqueles que a partir
de tais ideias foram concretizados, em todo o
mundo. Em um extremo, a tipologia de residén-
cias unifamiliares inseridas em uma vizinhanca
bucdlica com seu proprio jardim, afastada do
caos urbano; no extremo oposto, a ideia da con-
centracdo maxima de moradias minimas em blo-
cos verticais como estratégia de liberacao de
grandes areas verdes de uso publico e coletivo.
Em comum, a mesma questdo: uma perda

Figura 8: A esquerda, planta da cidade-jardim de Riverside, de Olmsted e Vaux. A direita, Residencial Torres del Parque, em Bogota,

de Rogelio Salmona.

Fonte: Foto do autor.

6. Ver COHEN, Jean-Louis. Scenes of the world to come:
European architecture and the American challenge 1893-1960,
Paris: Flammarion, 1995, p. 30-37 e . The future of ar-
chitecture since 1889, London; New York: Phaidon, 2012, p.
75.
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gradual do ambiente tradicional da rua, espago
no qual acontecimentos se sobrepdem, desco-
nhecidos se cruzam e o inesperado se da. Em
suma: o espaco onde a cidade acontece.

Entende-se que, na revisdo e aprofundamento
de algumas das questdes aqui discutidas, a luz
da realidade contemporanea, ha o potencial de
identificar elementos e articulagdes que possam
ser Uteis para promover melhorias sensiveis nas
metropoles latino-americanas. Muitos dos as-
pectos positivos presentes nas concepgoes ur-
banas modernas das primeiras décadas do sé-
culo XX foram obliterados pelas criticas a tais
concepc¢des promovidas a partir dos anos de
1960. No entanto, um adequado e atual coteja-
mento das proposi¢cdes originais das vanguar-
das modernas, sem perder de vista as criticas
eventualmente pertinentes, e em conjunto com
as propostas das ultimas décadas do século XX,
podem aportar avangos concretos para a reali-
dade urbana atual, tendo em vista que ela é efe-
tivamente distinta daquela de meio século atras.
Ater-se as criticas pés-modernas nos dias de
hoje sem sua devida reinterpretacao significaria
abrir mao de possibilidades que, embora talvez
fossem de fato impertinentes nas nossas cida-
des ha setenta anos (os edificios de habitacao
de grande escala talvez sejam o melhor exemplo
disso), podem apresentar hoje uma pertinéncia
urbana que nao deveria ser desprezada. O en-
tendimento geral das questdes de fundo, aqui
tratadas — e que suscitaram tais proposicoes —
pode ser um bom ponto de partida.
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